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บทคดัย่อ  
 การศึกษาในคร ัง้นี ้เป็นการวิจยัเชงิปรมิาณ เพื่อศึกษาศึกษาผลกระทบจากโครงการทาง
หลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในระยะก่อสรา้ง ในพืน้ทีอ่ าเภอ
นครชยัศร ีจงัหวดันครปฐม ความสมัพันธร์ะหว่าง ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคลกบัผลกระทบ และ
กระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - 
กาญจนบุร ีในรศัมี 500 เมตร ในพืน้ทีอ่ าเภอนครชยัศร ีจงัหวดันครปฐม กลุ่มตวัอย่างทีศ่กึษา คือ 
ครวัเรอืนทีอ่ยู่ในพืน้ทีร่ศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ เฉพาะในพืน้ทีอ่ าเภอนครชยัศร ีจงัหวดั
นครปฐม จ านวน 275 ครวัเรอืน เก็บรวบรวมขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถาม ทดสอบความเชือ่มั่นของ
เคร ือ่งมือโดยสมัประสิทธแิอลฟ่าของครอนบาค ใชส้ถิติพรรณนาเพื่อบรรยายขอ้มูลทั่วไปทีศ่ึกษา 
ไดแ้ก่ ค่าความถี ่ค่ารอ้ยละ ค่าสูงสุด ค่าต ่าสุด ค่ามชัฌิมเลขคณิต และส่วนเบีย่งเบนมาตรฐาน ใช ้
สถิติสหสัมพันธแ์บบเพียรส์ ัน (Pearson Product Moment Correlation Coefficient) และ
สถติไิคสแควร ์(Chi-square) ทดสอบหาค่าความสมัพนัธ ์
  ผลการศึกษา พบว่า ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในภาพรวมอยู่ในระดบันอ้ย (  = 0.44) ส าหรบัรายดา้น 
ผลกระทบที่พบมากที่สุด คือ ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม (   = 0.72) รองลงมา คือ ผลกระทบดา้น
สงัคม (   = 0.36) ผลกระทบดา้นเศรษฐกจิ (   = 0.33) และผลกระทบดา้นสุขภาพ  
(   = 0.30) โดยปัจจยัทีม่ีความสมัพนัธก์บัผลกระทบประกอบดว้ย การศกึษา และระยะห่างจากแนว
เขตทางหลวงฯ  
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  การกระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง หมายเลข 81 สาย
บาง ใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัมี 500 เมตร พบว่า โครงสรา้งต่างระดบัมีผลต่อระดบัของผลกระทบ 
หากโครงสรา้งต่างระดบัขนาดใหญ่ ขนาดของพืน้ที ่และระยะเวลาในการด าเนินการกอ่สรา้งส่งผลให ้
กลุ่มตวัอย่างไดร้บัผลกระทบมากกว่าบรเิวณอืน่ ๆ โดยพืน้ทีส่่วนมากจะไดร้บัผลกระทบจากกจิกรรม
การก่อสรา้งของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุรใีน
ระดบันอ้ย 
  ขอ้เสนอแนะ หน่วยงานของรฐัควรสนับสนุนและส่งเสรมิใหป้ระชาชนและผูม้ีส่วนไดเ้สียได ้
เขา้มามีส่วนรว่มในกระบวนการต่าง ๆ ของโครงการตัง้แต่ การก าหนดแผนงาน การศึกษาความ
เหมาะสม การออกแบบรายละเอยีด และการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ตลอดจนการตดิตามตรวจ
ผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีเ่กดิขึน้จากการพฒันาโครงการ และก ากบัดูแลการด าเนินการก่อสรา้งของ
ผูร้บัเหมาและผูม้ีส่วนเกีย่วขอ้งใหป้ฏบิตัติามมาตรการป้องกนั แกไ้ข ้และลดผลกระทบ และมาตรการ
ตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
 
ค าส าคญั: ผลกระทบ, ทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง, การกระจายของระดบัผลกระทบ, ระยะกอ่สรา้ง 
 

Abstract 
 This quantitative research aimed to study the Impact from Transportation 
Infrastructure Development Project in The Construction Phase case study of Bang 
Yai - Kanchanaburi Motorway Project (M81) in the area of Nakhon Chai Si 
District, Nakhon Pathom Province. study the relationship between basic personal 
factors with the impact from the project. Distribution of impact levels from 
highway boundaries within 500 meters radius and study the relationship 
between basic personal factors with the impact from the project. The sample 
group studied was households living amounted 275 samples in an area with a 
radius of 500 meters from the highway area especially in the Nakhon Chai Si 
District, Nakhon Pathom Province. The data were collected by using 
questionnaires. The reliability of the instrument was tested by Cronbach's alpha 
coefficient. Statistics used to test for relationships are Chi-square and Pearson 
correlation coefficient. Statistical significance was set at the .05 level. 
  The results showed that overall and individual Impacts from the 
construction of the Bang Yai - Kanchanaburi Motorway Project (M81) are at a low 
level. The most common impacts are environmental impacts (   = 0.72), followed 
by social impact (   = 0.36), economic impacts (   = 0.33), and health impacts                
(   = 0.30). The variables that are related to the impact from the construction of 
the project were age and educational level. 
  Suggestions: Government agencies should support and encourage 
citizens and stakeholders to participate in every step of project processes from 
planning plans, suitability study, detailed design and environmental impact 
assessment as well as monitoring environmental impacts arising from project 
development. And supervise the construction operations of contractors and 
related parties to comply with measures to prevent, correct and reduce impacts, 
and measures to monitor and inspect environmental impacts. 
 
Keywords: Impact, Motorway, Impact level distribution, The Construction Phas 
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1. บทน า 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีหรอื                 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข M81 เป็นหน่ึงโครงการส าคญัที่มีความจ าเป็นเรง่ด่วน โดย
ไดร้บัการบรรจุในแผนมาตรการเร่งรดัการลงทุน (Action Plan) ของกระทรวงคมนาคม และ
มาตรการเรง่รดัโครงการใหเ้อกชนรว่มลงทุนในกจิการของรฐั (PPP Fast Track) (Public Private 
Partnership : PPP หมายถึง การรว่มทุนระหว่างภาครฐัและภาคเอกชน) ของกระทรวงการคลงั 
เพือ่เรง่รดัการลงทุนโครงการขนาดใหญ่ใหเ้กดิผลเป็นรูปธรรมโดยเรว็ กรมทางหลวงไดด้ าเนินการ
ก่อสรา้งงานโยธา ซึง่แบ่งออกเป็น 25 สญัญา เพื่อเรง่รดัการด าเนินงานก่อสรา้งใหเ้ป็นไปตาม
แผนงานทีก่ าหนด ส าหรบั 

การก่อสรา้งงานระบบ การด าเนินงานและการบ ารุงรกัษาภายหลังจากโครงการเปิด
ใหบ้รกิารคณะรฐัมนตรไีดม้ีมติ เมื่อวนัที ่22 สงิหาคม 2560 อนุมตัิใหก้รมทางหลวงเปิดโอกาสให ้
ภาคเอกชนรว่มลงทุนและบรหิารจดัการ ในรูปแบบที่รฐัรบัความเสี่ยงดา้นจ านวนผูใ้ชบ้รกิารเอง 
(PPP Gross Cost) ซึง่เอกชนจะเป็นผูล้งทุนก่อสรา้งงานระบบและจดัเก็บรายไดท้ั้งหมดส่งมอบ
ใหแ้ก่ภาครฐั โดยภาคเอกชนจะไดร้บัค่าจา้ง / ตอบแทนในการด าเนินงานและบ ารุงรกัษา พรอ้มทัง้
จา่ยคนืค่ากอ่สรา้งงานระบบตามกรอบระยะเวลาและเงือ่นไขทีก่ าหนด (กรมทางหลวง, ม.ป.ป.)  

ซึง่ในอดีตที่ผ่านมา กรมทางหลวง ไดด้ าเนินการศึกษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ 
วศิวกรรม และผลกระทบสิง่แวดลอ้ม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ - บา้นโป่ง 
โดยด าเนินการระหว่างช่วงปี พ.ศ. 2539 - 2541 และโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง                 
สายบา้นโป่ง - กาญจนบุร ีในชว่งปี พ.ศ. 2543 - 2546 ต่อมา ในระหว่างปี พ.ศ. 2551 - 2552 
กรมทางหลวง จงึไดด้ าเนินการส ารวจและออกแบบรายละเอียด โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 
81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีซ ึง่ไดก้ าหนดใหม้ีการทบทวนรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบ
สิง่แวดลอ้มอกีคร ัง้ เน่ืองจากสภาพแวดลอ้มในพืน้ทีโ่ครงการไดเ้ปลีย่นแปลงไปจากเดิม ดงัน้ันในปี 
พ.ศ. 2559 กรมทางหลวง จงึไดว้่าจา้งบรษิัททีป่รกึษา ใหด้ าเนินการทบทวนรายงานการวิเคราะห ์
ผลกระทบสิง่แวดลอ้มโครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง สาย บางใหญ่ - กาญจนบุร ีเพือ่ทบทวน
รายละเอยีดโครงการในส่วนทีม่ีการเปลีย่นแปลงสาระส าคญัไปจากรายงานการวเิคราะหผ์ลกระทบ
สิง่แวดลอ้มเดิม จากการศึกษา พบว่า สภาพการใชป้ระโยชนท์ีด่ินส่วนมากเป็นพืน้ทีเ่กษตรกรรม 
ประกอบดว้ย นาขา้ว ออ้ย พืชผกั และไมด้อก เป็นตน้ นอกจากน้ันเป็นทีอ่ยู่อาศยัจ าพวกชมุชน / 
หมู่บา้น บา้นจดัสรร ตลอดจนฟารม์ปศุสตัวจ์ าพวก สุกร ไก่ และบ่อเลีย้งปลา (บรษิัท ธรรมชาต ิ
คอนซลัแตนท ์จ ากดั, 2560)  

จากการด าเนินงานของกรมทางหลวงในหว้งเวลาทีผ่่าน จะเห็นไดว้่าการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม หรอื การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (Environmental Impact Assessment: 
EIA) ซึง่เป็นกระบวนการศกึษาและประเมินผลทีอ่าจเกดิขึน้จากการด าเนินโครงการหรอืกจิการหรอื
การด า เนินการใดของรฐัหร ือที่ ร ฐัจะอนุญาตให ้มีการด า เนินการที่อาจมีผลกระทบต่อ
ทรพัยากรธรรมชาต ิคุณภาพสิง่แวดลอ้ม สุขภาพ อนามยั คุณภาพชวีติ หรอืส่วนไดเ้สยีอืน่ใดของ
ประชาชนหรอืชุมชน ทัง้ทางตรงและทางออ้ม โดยผ่านกระบวนการการมีส่วนรว่มของประชาชน  
เพื่อก าหนดมาตรการป้องกนัแกไ้ขผลกระทบดังกล่าว (ราชกิจจานุเบกษา , 2561) โดยการ
ประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้มเป็นศาสตรท์ีเ่กีย่วขอ้งกบัการหาการเปลีย่นแปลงสิง่แวดลอ้มในปัจจบุนั
หรอืสถานภาพสิง่แวดลอ้มที่คาดว่าจะเกิดผลกระทบหรอืเป็นผลพวงจากการกระท าของกิจกรรม
โครงการก่อนระหว่าง และภายหลงัการก่อสรา้งโครงการ (เกษม จนัทรแ์กว้ , 2554) ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม จะจ าแนกกิจกรรมของโครงการออกเป็น 3 ระยะ คือ 1) ระยะ
เตรยีมการก่อสรา้ง / ระยะก่อนก่อสรา้ง ลกัษณะกจิกรรมจะเป็นการเตรยีมการความพรอ้มก่อนจะ
ด าเนินการก่อสรา้ง เช่น การจดักรรมสิทธิท์ี่ดิน การร ือ้ยา้ยสิ่งปลูกสรา้ง ระบบสาธารณูปโภค                 
การจดัเตรยีมส านักงานหรอืพืน้ทีใ่นการเตรยีมวสัดุหรอือุปกรณท์ีใ่ชใ้นการกอ่สรา้ง 2) ระยะก่อสรา้ง 
เป็นหว้งเวลาของการลงมือปฏิบัติซ ึ่งถือว่าเป็นกิจกรรมที่อาจก่อใหเ้กิดผลกระทบมากที่สุด                  
ทัง้ทางดา้นทรพัยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม สุขภาพ อนามัย และคุณภาพชวีิต โดย
ระยะเวลาจะขึน้อยู่ก ับโครงสรา้ง ระยะทาง และความยากง่ายในการด าเนินการ และ 3) ระยะ
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ด าเนินการและบ ารุงรกัษา คือ ชว่งเวลาที่เปิดใหบ้รกิาร ซ ึง่ลกัษณะของผลกระทบมกัจะขึน้อยู่กบั
ลกัษณะของโครงสรา้ง และความอ่อนไหวของพืน้ที ่

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีมีระยะทางรวม 96.410 
กโิลเมตร โดยออกแบบใหม้ีการควบคุมการเขา้ออกอย่างสมบูรณ ์มีเร ิม่ตน้ทีจุ่ดตดัทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 9 ดา้นตะวนัตกกบัถนนรตันาธเิบศร ์บรเิวณทางแยกต่างระดบับางใหญ่ อ าเภอบางใหญ่ 
จงัหวดันนทบุร ีผ่านอ าเภอพุทธมณฑล อ าเภอนครชยัศร ีอ าเภอเมืองนครปฐม จงัหวดันครปฐม 
อ าเภอบา้นโป่ง จงัหวดัราชบุร ีอ าเภอท่ามะกา จงัหวดักาญจนบุร ีและบรรจบกบัทางหลวงหมายเลข 
324 (ถนนกาญจนบุร ี- อ าเภอพนมทวน) อ าเภอท่าม่วง จงัหวดักาญจนบุร ีซ ึง่เป็นจุดสิน้สุด
โครงการ ทัง้นี ้แนวเสน้ทางโครงการตดัผ่านพืน้ทีช่มุชน 56 แห่ง หมู่บา้นจดัสรร 11 หมู่บา้น อยู่ใน
เขตการปกครอง 19 ต าบล 6 เทศบาลต าบล และ 1 เทศบาลเมือง 8 อ า เภอ 4 จ ังหวัด                     
(บรษิัท ธรรมชาติ คอนซลัแตนท ์จ ากดั, 2560) รูปแบบทางหลวงของโครงการ เขตทางกวา้ง 70 
เมตร เป็นทางหลวงพิเศษ ขนาด 6 ชอ่งจราจร (ไป - กลบั) ชว่ง บางใหญ่ - นครปฐม (ทางหลวง
หมายเลข 321) ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป - กลบั) ช่วงนครปฐม (ทางหลวงหมายเลข 321) - 
กาญจนบุร ี ทางแยกต่างระดับ จ านวน 8 แห่ง ไดแ้ก่ ทางแยกต่างระดับบางใหญ่ (ทางหลวง
หมายเลข 9) ทางแยกต่างระดบันครชยัศร ี(ทางหลวงหมายเลข 3323) ชมุทางต่างระดบันครชยัศร ี
(ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8) ทางแยกต่างระดบันครปฐมฝ่ังตะวนัออก (ทางหลวงหมายเลข 3036) 
ทางแยกต่างระดบันครปฐมฝ่ังตะวนัตก (ทางหลวงหมายเลข 321) ทางแยกต่างระดบัท่ามะกา (ทาง
หลวงหมายเลข 3394) ทางแยกต่างระดบัท่าม่วง (ทางหลวงหมายเลข 3081) และทางแยกต่างระดบั
กาญจนบุร ี(ทางหลวงหมายเลข 324) องคป์ระกอบอืน่ ๆ ไดแ้ก ่พืน้ทีศู่นยบ์รหิารทางหลวงพเิศษและ
พืน้ทีบ่รกิารทางหลวง พืน้ทีบ่รกิารทางหลวง (Service Area) จ านวน 2 แห่ง คอื บรเิวณต าบลดอน
แฝก อ าเภอนครชยัศร ีและต าบลโพรงมะเดื่อ อ าเภอเมืองนครปฐม จงัหวดันครปฐม ที่พกัรมิทาง 
(Rest Area) จ านวน 1 แห่ง ด่านเก็บค่าผ่านทางและทางเขา้ - ออก จ านวน 8 แห่ง ซ ึง่ในปัจจุบนั
การด าเนินงานก่อสรา้งทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ี
ผลงานก่อสรา้งงานโยธา แลว้เสรจ็ 20 สญัญา ซึง่ผลการด าเนินงานดา้นโยธาทัง้โครงการฯ เดือน
มิถุนายน 2567 คิดเป็นรอ้ยละ 98.726 และงานระบบอยู่ระหว่างการด าเนินงานก่อสรา้งทัง้ 8 ด่าน 
เชน่ ระบบจดัเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง ระบบจดัการจราจรอจัฉรยิะ ระบบโครงข่ายใยแกว้น าแสง 
และระบบไฟฟ้าและแสงสว่าง เป็นตน้ โดยภาพรวมของการด าเนินงานระบบเดือนมิถุนายน 2567 
คิดเป็นรอ้ยละ 54.42 ทั้งนี้ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 ไดเ้ปิดใหบ้รกิารช ัว่คราว
ในชว่งสุดสปัดาหเ์ฉพาะวนัศุกร ์เวลา 15.00 น. ถงึวนัอาทติย ์เวลา 21.00 น. เท่าน้ัน โดยสามารถ
เขา้ - ออก ไดเ้ฉพาะบรเิวณด่านเก็บค่าผ่านทางนครปฐมตะวนัตก และด่านเก็บค่าผ่านทาง
กาญจนบุร ีเท่าน้ัน ทั้งนี้ กรมทางหลวงคาดว่าจะเปิดใหบ้รกิารเต็มรูปแบบในปี พ.ศ. 2568                     
(กรมทางหลวง กองทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง, 2567) 

 ส าหรบัการศึกษาในคร ัง้นี้ เป็นการศึกษาผลกระทบที่มาจากโครงการพฒันาโครงสรา้ง
พืน้ฐานดา้นคมนาคมขนส่งในระยะกอ่สรา้ง โดยใชก้รณีศกึษา โครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง
หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในพืน้ทีอ่ าเภอนครชยัศร ีจงัหวดันครปฐม ซึง่ถอืไดว้่าเป็น
พืน้ที่ทีมีความอุดมสมบูรณ์เหมาะสมในการท าเกษตรกรรม โดยจะศึกษาความสมัพันธร์ะหว่าง
ผลกระทบจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ี             
ในระยะก่อสรา้ง กบัปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล พรอ้มทัง้วเิคราะหก์ารกระจายของระดบัผลกระทบจาก
แนวเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัมี 500 เมตร 
เพื่อน าไปสู่การเสนอแนวทางในการรป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดจากการ
กอ่สรา้ง ตลอดจนแนวทางการด าเนินงานเพือ่บรรเทาผลกระทบดงักล่าว 
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2. วตัถุประสงคก์ารวจิยั 
1. เพื่อศึกษาผลกระทบจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สาย              

บางใหญ่ - กาญจนบุร ีในระยะกอ่สรา้ง ในพืน้ทีอ่ าเภอนครชยัศร ีจงัหวดันครปฐม 
2. เพื่อวิเคราะหก์ารกระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัม ี500 เมตร  
3. เพือ่ศกึษาความสมัพนัธร์ะหว่าง ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคลกบัผลกระทบจากโครงการทาง

หลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในระยะก่อสรา้ง ในพืน้ทีอ่ าเภอ
นครชยัศร ีจงัหวดันครปฐม 

4. เพื่อเสนอแนะแนวทางในการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบที่เกดิขึน้จากโครงการพฒันา
โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนส่ง 

 
3. ระเบยีบวธิกีารวจิยั 
 3.1 กรอบแนวคดิและสมมตฐิาน 
 ในการวจิยัคร ัง้นี ้ผูว้จิยัใชแ้นวคดิในการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้มของเกษม จนัทรแ์กว้ 
(2554) โดยก าหนดตวัแปรตามแนวทางของส านักงานสิง่แวดลอ้มและการมีส่วนรว่มของประชาชน 
กรมทางหลวง (2558) ดงัภาพที ่1 
 

 สมมติฐานการวิจยั ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคลมีความสมัพันธก์บัผลกระทบจาก
โครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 81 ในระยะกอ่สรา้ง 

 
ตวัแปรอสิระ (X)  ตวัแปรตาม (Y) 

ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล  
 

 
 

ผลกระทบจากโครงการทางหลวงพเิศษ 
ระหว่างเมอืงหมายเลข 81 ในระยะกอ่สรา้ง 

- สิง่แวดลอ้ม 
- เศรษฐกจิ 
- สงัคม 
- สุขภาพ 

- เพศ 
- อายุ 
- การศกึษา 
- ภูมลิ าเนา 
- ระยะเวลาทีอ่าศยัอยู่ 
ในพืน้ที ่

- อาชพี 
- รายได ้
- รายจา่ย 
- ระยะห่างจากแนว
เขต 
ทางหลวงฯ 
 

 
ภาพที ่1 กรอบแนวคดิทีใ่ชใ้นการวจิยั 

 
3.2 ประชากรและกลุ่มตวัอย่าง  
  ประชากร ที่ใชใ้นการศึกษาคร ัง้นี้ คือ ครวัเรอืนที่อยู่ในรศัมี 500 เมตรจากเขตทาง

หลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีเฉพาะในพืน้ทีอ่ าเภอนครชยัศร ี
จงัหวดันครปฐม ระยะทางประมาณ 14.71 กิโลเมตร โดยการก าหนดประชากรในการศึกษาจะตีรศัม ี
500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ครอบคลุมพืน้ทีจ่ านวน 16 หมู่บา้น ใน 7 ต าบล ของอ าเภอนครชยัศร ี
จงัหวดันครปฐม ซึง่จะแจงนับครวัเรอืน / หลงัคาทีป่รากฎบนภาพถ่ายดาวเทยีม และภาพถ่ายมุมมอง
แบบ 360 องศาดว้ย Street View ซึ่งไดจ้ากซอฟตแ์วรกู์เกิลเอิรธ์ (Google Earth) โดยใช ้
โปรแกรมประยุกตร์ะบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ArcGIS ในการท าแผนทีแ่ละก าหนดจดุของประชากร
ทีใ่ชใ้นการศกึษาคร ัง้นี ้ซ ึง่มปีระชากรทัง้หมด 954 ครวัเรอืน  

  การหาขนาดของกลุ่มตวัอย่าง การวิจยัคร ัง้นี้ใชข้นาดตวัอย่างที่ระดบัความ
เชือ่มั่น 0.05 โดยค านวณหาขนาดของกลุ่มตวัอย่างจากสูตรของ Krejcie & Morgan ในการ
ค านวณ โดยขนาดตวัอย่างมค่ีาเท่ากบั 275 ตวัอย่าง 
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  การสุ่มตวัอย่าง หลงัจากไดข้นาดกลุ่มตวัอย่างแลว้ ผูว้ิจยัท าการศึกษากลุ่ม
ตวัอย่างโดยใชว้ิธีการสุ่มตวัอย่างหลายขัน้ตอน (Multi - stage Sampling) โดยแบ่งประชากร
ออกเป็นกลุ่มย่อยตามขอบเขตการปกครองในระดบัหมู่บา้น โดยจะสุ่มตวัอย่างในแต่ละกลุ่มย่อยตาม
สัดส่วนของประชากร โดยแต่ละกลุ่มย่อยจะด าเนินการสุ่มตัวอย่างโดยใชค้วามน่าจะเป็น 
(Probability sampling) ด ้ว ย ก า รสุ่ ม ตั ว อ ย่ า งอ ย่ า ง เ ป็ น ร ะบ บ  (Systematic Random 
Sampling) โดยจดัท ารายชือ่ประชากรเรยีงตามล าดบัจากน้อยไปมากในแต่ละกลุ่มย่อย จากน้ัน 
หาอตัราส่วนระหว่างประชากรและกลุ่มตวัอย่าง ซ ึง่จะท าการสุ่มตวัอย่างเพื่อก าหนดตวัอย่างแรกของ
กลุ่มตัวอย่าง โดยใชว้ิธีการสุ่มอย่างง่าย ดว้ยการสุ่มตัวเลข โดยโปรแกรมสุ่มตัวเลข ออนไลน ์
(Random Number Generator) 

3.3 เครือ่งมอืทีใ่ชใ้นการวจิยั 
  ผู ้วิจ ัยใช แ้บบสอบถาม (Questionnaire) แบบปลายปิด (Close - ended 

Questionnaire) และปลายเปิด (Open - ended Questionnaire) เป็นเคร ือ่งมือที่ใชใ้นการ 
เก็บขอ้มูล ซึง่แบ่งเป็น 3 ส่วน ดงันี ้

  ส่วนที่ 1 ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล ประกอบดว้ย เพศ อายุ การศึกษา ภูมิล าเนา 
ระยะเวลาที่อาศัยอยู่ในพืน้ที่ อาชพีหลกัของครวัเรอืน รายไดร้วมของครวัเรอืน รายจ่ายรวมของ
ครวัเรอืน และระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯ ใชแ้บบสอบถามแบบปลายปิดในรูปแบบส ารวจรายการ 
(Checklist) และแบบสอบถามปลายเปิด เพือ่ใหก้ลุ่มตวัอย่างไดเ้ขยีนขอ้มูลตามความเป็นจรงิ 

  ส่วนที ่2 ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 
สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีใชแ้บบสอบถามแบบปลายปิดในรูปแบบมาตรวดัแบบลิเคิรท์ (Likert 
Scale) ประกอบดว้ย มีผลกระทบมาก มีผลกระทบปานกลาง มีผลกระทบน้อย และไม่มีผลกระทบ                
โดยจ าแนกออกเป็น 4 มติ ิไดแ้ก ่สิง่แวดลอ้ม เศรษฐกจิ สงัคม และสุขภาพ 

3.4 ตวัแปรและการวดั 
  ผลกระทบจากการกอ่สรา้ง โดยจ าแนกออกเป็น 4 มติ ิไดแ้ก่ สิง่แวดลอ้ม เศรษฐกจิ 

สงัคม และสุขภาพ ผูว้ิจยัท าการวดัตวัแปรแบบมาตรวดัแบบลิเคิรท์ (Likert Scale) ประกอบดว้ย             
มผีลกระทบมาก (3) มีผลกระทบปานกลาง (2) มีผลกระทบนอ้ย (1) และไม่มีผลกระทบ (0) จากน้ัน
หาช่วงช ัน้ที่ใชใ้นการวดัโดยแบ่งออกเป็น 3 ช่วง คือ มีผลกระทบมาก มีผลกระทบปานกลาง                      
มีผลกระทบน้อย โดยใชสู้ตร คะแนนสูงสุด ลบ คะแนนต ่าสุด หารดว้ยจ านวนช ัน้ รายละเอียดดงั
ตารางที ่1 

 
ตารางที ่1 ชว่งคะแนนและความหมายทีใ่ชใ้นการวดัและแปรผลการศกึษาระดบัผลกระทบ 

เกณฑก์ารวดั / ชว่งคะแนน 

ความหมาย ผลกระทบ 
รายขอ้ 

ผลกระทบ 
ดา้นสิง่แวดลอ้ม

1 

ผลกระทบดา้นเศรษฐกจิ  
ดา้นสงัคม และดา้น

สุขภาพ2 

ผลกระทบ 
รวม3 

0.00 - 
1.00 0.00 - 6.00 0.00 - 5.00 0.00 - 

21.00 มผีลกระทบนอ้ย 

1.01 - 
2.00 6.01 - 12.00 5.01 - 10.00 21.01 - 

42.00 
มผีลกระทบปาน
กลาง 

2.01 - 
3.00 12.01 – 18.00 10.01 - 15.00 42.01 - 

63.00 มผีลกระทบมาก 

หมายเหตุ : 1 ดา้นสิง่แวดลอ้ม มคี าถามจ านวน 6 ขอ้ ชว่งคะแนนอยู่ระหว่าง 0 - 18 คะแนน  
2 ดา้นเศรษฐกจิ ดา้นสงัคม และดา้นสุขภาพ มคี าถามดา้นละจ านวน 5 ขอ้ ชว่งคะแนน
อยู่ระหว่าง 0 - 15 คะแนน  
3 ผลกระทบรวม ซึง่มคี าถามจ านวน 21 ขอ้ ชว่งคะแนนอยู่ระหว่าง 0 - 63 คะแนน  
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3.5 การวเิคราะหก์ารกระจายของระดบัผลกระทบ 
การวิเคราะหก์ารกระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ผูว้ิจยัใชโ้ปรแกรม
ประยุกตร์ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร ์ArcGIS ในการประมวลผลขอ้มูล (Data Processing)โดยจะ
เป็นการประมาณ ค่าช่วง (Interpolation) ทางสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS : Geographic 
Information System) ซึง่ผูว้จิยัเลอืกใชเ้คร ือ่งมือ IDW (Inverse Distance Weight) ซึง่เป็นการ
ประมาณค่าชว่งจากการประเมนิค่าเฉลีย่จากเซลลน์ าเขา้ ซ ึง่รูค่้าและน ามาหาผลกระทบกบัเซลลพ์ืน้ที่
ใกลเ้คยีงทีต่อ้งการประมาณค่า โดยเซลลพ์ืน้ทีท่ีอ่ยู่ใกลจ้ะไดร้บัอทิธพิล จากเซลลท์ีรู่ค่้ามากทีสุ่ด และ
เซลลท์ีพ่ืน้ทีอ่ยู่ไกลทีสุ่ดจะไดร้บัอิทธพิลนอ้ยทีสุ่ด (Linear Weighted) เป็นการประมาณค่าใหก้บั
ต าแหน่งทีไ่ม่ทราบค่าจากผลรวมเชงิเสน้ของค่าทีท่ราบแลว้ถ่วงน ้าหนักจุดใหถู้กจ ากดัดว้ยระยะทาง
จากจดุทีไ่ม่ทราบค่าไปยงัจดุทีท่ราบค่า ซ ึง่เหมาะกบัการประมาณค่าชว่งขอ้มูลประเภททีม่ีความสมัพนัธ ์
กบัระยะทางโดยตรง (วรากร รตันอารกุีล และนิตมิา อจัฉรยิะโพธา, 2566)  

โดยขอ้มูลทีไ่ดจ้ากการสมัภาษณก์ลุ่มตวัอย่าง ผูว้จิยัจะน าคะแนนรวมรายดา้น และคะแนน
รวมทัง้หมดของกลุ่มตวัอย่างแต่ละราย โดยแปรผลตามเกณฑก์ารวดัรายดา้นต่าง ๆ ประกอบดว้ย ดา้น
สิง่แวดลอ้ม ดา้นเศรษฐกจิ ดา้นสงัคม ดา้นสุขภาพ และผลกระทบโดยภาพรวมไปใชใ้นการประมาณค่า
ชว่ง (Interpolation) ทางสารสนเทศภูมิศาสตร ์โดยจดัท าแผนทีแ่สดการกระจายของระดบัผลกระทบ
ที่เกิดจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในระยะ
ก่อสรา้ง แบ่งออกเป็น 4 มิติ ไดแ้ก่ สิง่แวดลอ้ม เศรษฐกจิ สงัคม และสุขภาพ ผูว้ิจยัท าการวดัตวัแปร
แบบมาตรวดัแบบลเิคิรท์ (Likert Scale) ประกอบดว้ย มีผลกระทบมาก (3) มีผลกระทบปานกลาง (2) 
มีผลกระทบนอ้ย (1) และไม่มีผลกระทบ (0) จากน้ันหาชว่งช ัน้ทีใ่ชใ้นการวดัโดยแบ่งออกเป็น 4 ชว่ง 
คือ มีผลกระทบมาก มีผลกระทบปานกลาง มีผลกระทบน้อย และไม่มีผลกระทบ โดยใชสู้ตร คะแนน
สูงสุด ลบ คะแนนต ่าสุด หารดว้ยจ านวนช ัน้ (ไม่มีผลกระทบไม่ใชใ้นการค านวณ) รายละเอียดดงั
ตารางที ่2 

 
ตารางที ่2 ชว่งคะแนนและความหมายทีใ่ชใ้นการวดัและแปรผลการศกึษาการวเิคราะหก์ารกระจาย

ของระดบัผลกระทบ 
เกณฑก์ารวดั / ชว่งคะแนน 

ความหมาย ผลกระทบ 
ดา้นสิง่แวดลอ้ม1 

ผลกระทบดา้นเศรษฐกจิ  
ดา้นสงัคม และดา้นสุขภาพ2 ผลกระทบรวม3 

0.00 0.00 0.00 ไม่มผีลกระทบ 
1.00 - 6.67 1.00 - 5.67 1.00 - 21.67 มผีลกระทบนอ้ย 
6.68 - 12.33 5.68 - 10.33 21.68 - 42.33 มผีลกระทบปานกลาง 
12.34 - 18.00 10.34 - 15.00 42.34 - 63.00 มผีลกระทบมาก 

หมายเหตุ : 1 ดา้นสิง่แวดลอ้ม มคี าถามจ านวน 6 ขอ้ ชว่งคะแนนอยู่ระหว่าง 1 - 18 คะแนน  
2 ดา้นเศรษฐกจิ ดา้นสงัคม และดา้นสุขภาพ มคี าถามดา้นละจ านวน 5 ขอ้ ชว่งคะแนนอยู่
ระหว่าง 1 - 15 คะแนน  
3 ผลกระทบรวม ซึง่มคี าถามจ านวน 21 ขอ้ ชว่งคะแนนอยู่ระหว่าง 1 - 63 คะแนน  

 
3.6 การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
ผูว้จิยัด าเนินการเก็บขอ้มูลโดยใชว้ธิสีมัภาษณ ์โดยใชพ้นักงานส าภาษณ ์จ านวน 6 คน 

โดยอธิบายใหผู้ต้อบแบบสอบถามที่เป็นกลุ่มตวัอย่างเขา้ใจในแบบสอบถามและวตัถุประสงคใ์น
การศึกษา หลงัจากน้ันใชว้ิธกีารสมัภาษณก์ลุ่มตวัอย่างตามแบบสอบถาม โดยกรอกขอ้มูลตามที่
กลุ่มตวัอย่างใหส้มัภาษณ ์ทัง้นี ้ผูว้จิยัตรวจสอบแบบสอบถามทุกฉบบัเพือ่ดูความสมบูรณแ์ละความ
ถูกตอ้ง กอ่นน าไปวเิคราะหข์อ้มูลโดยเก็บขอ้มูลเมือ่วนัที ่10 - 11 พฤษภาคม 2567 

3.7 สถติทิีใ่ชใ้นการวเิคราะหข์อ้มูล 
 สถิติที่ใชใ้นการวิเคราะหข์อ้มูลผูว้ิจยัใชส้ถิติพรรณนาเพื่อบรรยายขอ้มูลทั่วไปที่ศึกษา 

โดยใชส้ถิติ ไดแ้ก่ ค่าความถี่ ค่ารอ้ยละ ค่าสูงสุด ค่าต ่าสุด ค่ามชัฌิมเลขคณิต และส่วนเบี่ยงเบน
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มาตรฐาน เพื่ออธิบายลักษณะขอ้มูลทั่ วไปทั้งหมดของผู ้ไดร้บัผลกระทบ  สถิติเช ิงอนุมาน 
(Inferential Statistics) เพื่อทดสอบหาค่าความสมัพนัธร์ะหว่างตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามทีเ่ป็น
อตัราส่วน (Ratio Scale) โดยใชส้ถิติสหสมัพันธแ์บบเพียรส์นั (Pearson Product Moment 
Correlation Coefficient) และทดสอบหาความสมัพนัธร์ะหว่างตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตามทีเ่ป็น
นามบัญญัติ (Nominal Scale) โดยใชส้ถิติไคสแควร ์(Chi-square) ก าหนดค่านัยส าคญัทาง
สถติทิีร่ะดบั 0.05 

 
4. ทบทวนวรรณกรรม 
 4.1 แนวคดิ และงานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง 

  4.1.1 แนวคดิเกีย่วกบัผลกระทบ 
   ความหมายของผลกระทบ สรุปไดว้่า ผลกระทบ (Impact) คอื ผลทีเ่กดิจากการกระท า

หรอืการกระทบทีเ่กดิจากแหล่งก าเนิดเคลือ่นตวัโดยตรงไปกระทบผูร้บัผลกระทบแลว้เกดิปฏิกริยิาตอบ
โต ้หรอืการเปลีย่นแปลงหรอืเปลีย่นไปของบทบาทหนา้ทีไ่ปจากเดมิ โดยมีทิศทางทัง้ในทางบวกและลบ
ต่อผูท้ี่ไดร้บัผลกระทบหรอืสิ่งแวดลอ้มทั้งทางตรงและทางออ้ม ซึ่งผลกระทบดังกล่าวอาจส่งผ่าน
ผลกระทบน้ันต่อไปยังบุคคลอื่นหร ือสิ่งแวดลอ้มทางสังคมต่อไป ซึ่งอาจจะส่ งผลกระทบเดิม                         
หรอืเกิดผลกระทบใหม่เกิดขึน้ตามมาส่งใหเ้กิดผลกระทบต่อเน่ือง (เดช วฒันชยัยิ่งเจรญิ, 2553;                        
เกษม จนัทรแ์กว้, 2554) โดยประเภทของผลกระทบ แบ่งเป็น ผลกระทบตามแง่มุมเนือ้หา เชน่ เศรษฐกจิ
สงัคม การเมือง การบรหิาร สิ่งแวดลอ้มและกายภาค ผลกระทบตามแง่มุมของความเป็นจรงิทีเ่กิดขึน้ 
(Reality) แบ่งเป็น 2 ประเภท คือ ผลกระทบในเชงิภาวะวิสยั (Objective Impact) และและผลกระทบ
เชงิอตัวสิยั (Subjective Impact) ทิศทางทีก่ระทบ ไดแ้ก่ ผลกระทบโดยตรง (Direction Impact) และ
ผลกระทบทางออ้ม (Indirect Impact) และคุณค่าของผลกระทบ อาจแบ่งออกไดเ้ป็นผลกระทบในเชงิ
บวก หมายถึง ผลกระทบที่เป็นสิ่งที่พึงปรารถนาและผลกระทบในเชงิลบไดแ้ก่ ผลกระทบที่ไม่เป็น 
ทีพ่งึปรารถนา (Dye, 1982) 

  ในการศกึษาคร ัง้นีจ้ะเป็นการศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม คอื การเปลีย่นแปลงทัง้ขนาด
และทิศทางของสิ่งแวดลอ้มอันเน่ืองมาจากกิจกรรมของมนุษยแ์ละ / หรอืภัยธรรมชาติ จนท าให ้
กระบวนการวิทยาศาสตรส์ิง่แวดลอ้มไม่ยั่งยืนในระยะเวลาหน่ึงหรอืตลอดไป (เกษม จนัทรแ์กว้, 2554)  
ซึง่การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มจะใชเ้คร ือ่งเมือ คือ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ซึ่งเป็น
กระบวนการวิเคราะหท์ านาย ประเมินขนาด และความส าคญัของผลกระทบของกฎหมายนโยบาย
โครงการ และกิจกรรมอื่น ๆ ของมนุษยท์ี่อาจมีต่อทรพัยากรสิ่งแวดลอ้ม สุขอนามยั และคุณภาพชวีิต
รวมทัง้การเสนอแนะมาตรการลด ป้องกนั และติดตามตรวจสอบผลกระทบ ตลอดจนการน าเสนอขอ้มูล
ใหอ้ยู่ในรูปแบบทีส่ามารถสือ่สารเป็นทีเ่ขา้ใจกนัไดอ้ย่างชดัเจน (ฉัตรไชย รตันไชย, 2553)  

  โดยปัจจัย / ตัวแปรที่ใชใ้นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มการประเมินผลกระทบ
สิง่แวดลอ้ม ประกอบดว้ย 4 ดา้น ไดแ้ก่ ทรพัยากรสิง่แวดลอ้มดา้นกายภาพ ประกอบดว้ย ภูมิสณัฐาน ดิน 
ธรณีวทิยา ทรพัยากรแรธ่าตุ น ้าผิวดิน / น ้าใตด้ิน น ้าทะเล อากาศ และเสียง ทรพัยากรสิง่แวดลอ้มดา้น
ชวีภาพ ประกอบดว้ย สตัว ์/ พืชในระบบนิเวศ สิ่งมีชวีิตหายาก และพืน้ที่นิเวศพิเศษ คุณค่าการใช ้
ประโยชนข์องมนุษย ์ประกอบดว้ย น ้าดืม่ / น ้าใช ้การขนส่ง โครงสรา้งพืน้ฐาน การควบคุมน ้าท่วม / ระบาย
น ้า การเกษตรกรรม การอุตสาหกรรม เหมืองแร ่นันทนาการ และการใชท้ีด่ิน คุณภาพชวีติ ประกอบดว้ย 
เศรษฐกจิ - สงัคม การสาธารณสุข อาชวีอนามยั ประวตัิศาสตร ์วฒันธรรม และสุนทรยีภาพ (ส านักงาน
สิง่แวดลอ้มและการมสี่วนรว่มของประชาชน กรมทางหลวง, 2558) 

4.2 งานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง 
ผูว้ิจยัไดศ้ึกษาเกีย่วกบัผลงานวิจยัที่เกีย่วขอ้ง พบงานวิจยัที่มีความใกลเ้คียงกนั และน ามา

สนับสนุนแนวคดิในการศกึษาคร ัง้นี ้จ าแนกเป็น การศกึษาผลกระทบจากทางหลวงแผ่นดนิ ซึง่มี
การศกึษาผลกระทบทางเศรษฐกจิ สงัคมทีม่ีต่อชมุชนชนบทจากการสรา้งทางหลวงหมายเลข 306 - 01 
(ถนนรตันาธเิบศร)์ ในจงัหวดันนทบุร ีซ ึง่พบว่า อาชพีหลกั รายไดจ้ากการประกอบอาชพีหลกั การส่ง
บุตรหลานไปศึกษาต่อในระดับที่สูงขึน้ และความคิดที่จะเปลี่ยนอาชีพ ไดร้บัผลกระทบหรือมี
ความสมัพนัธก์บัการสรา้งทางหลวงฯ ในส่วนของภาวะการถือครองทีด่ิน จ านวนเนื้อที่ในการถือครอง
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ที่ดิน และการตัง้บา้นเรอืน ไม่พบว่ามีผลกระทบหรอืมีความสมัพันธก์บัการสรา้งทางหลวงฯ (วนัด ี             
วศิาลโภคะ, 2533)  ส่วนการศึกษาผลกระทบทางสงัคมจากการก่อสรา้งทางหลวงแผ่นดินสายแยกทาง
หลวงหมายเลข 304 - สระแกว้ ที่มีต่อชาวบา้นในอ าเภอพนมสารคาม จงัหวดัฉะเชงิเทรา พบว่า การ
ก่อสรา้งถนนส่งผลกระทบทัง้ในเชงิบวกและลบผลกระทบ เชงิบวก ไดแ้ก่ โอกาสทางการศึกษาต่อของ
บุตรหลาน การมีสิง่อ านวยความสะดวกเพิ่มขึน้ และความสะดวกในการเดินทางสญัจร ผลกระทบในเชงิ
ลบ ไดแ้ก่ การเปลีย่นอาชพีจากภาคเกษตรกรรมไปสู่ภาคนอกเกษตรกรรม และคนจนมีรายไดล้ดลงใน
ขณะทีค่นรวยมีรายไดเ้พิ่มขึน้ การมีทีด่ินลดลงและการสูญเสียทีด่นิเพิ่มขึน้จากการเวนคืนทีด่ินและการ
ขายที่ดินใหแ้ก่นักลงทุน (สุทธิชยั สนธิมุล, 2545) นอกจากนี้ ไดม้ีการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ 
สงัคม และสิง่แวดลอ้มจากการก่อสรา้งขยายทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3 (สุขมุวทิ) พบว่า ผลกระทบทาง
เศรษฐกิจ สงัคม ทีเ่กิดจากการก่อสรา้งขยายทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 (สุขมุวิท) ดา้นการประกอบ
อาชพี ไม่มีผลกระทบต่อประชาชน แต่ประชาชนเปลีย่นอาชพีเป็นรบัจา้ง รายไดล้ดลง ดา้นสุขภาพคนใน
ครอบครวั พบว่า มผีลกระทบต่อระบบหายใจเน่ืองจากฝุ่ นละอองจากการขยายถนน ดา้นสิง่แวดลอ้ม พบว่า  
มีผลกระทบดา้นฝุ่ นละออง การสั่นสะเทือนและเสียงของเคร ือ่งจกัรขยะที่ก าลงัท างาน ดา้นการจราจร                         
มีเล็กน้อย มาตรการลดผลกระทบมีการใชป้้ายจราจรเพื่อบอกสญัญาณ มีการท าสะพานลอยเพื่อให ้
ประชาชนปลอดภยัขณะขา้มถนน มกีารสรา้งทางเบีย่ง ทางเลีย่งเพือ่ใหป้ระชาชนทีส่ญัจรไป-มา สะดวกใน
การเดิน (วนัชยั วฒันศิร,ิ 2546) และการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเศรษฐกจิและสงัคมอนัเน่ืองมาจากการ
ก่อสรา้งทางหลวงหมายเลข 212 สายจงัหวดัมุกดาหาร ถึงอ าเภอนิคมค าสรอ้ย พบว่า ดา้นมรดกชมุชน 
การแต่งกายของวยัรุน่จะเปลีย่นไปตามแฟช ัน่ ส่วนของความเชือ่ในดา้นต่าง ๆ จะเปลีย่นแปลงไป เพื่อให ้
เกิดความเหมาะสมกบัสภาพปัจจุบนั ส าหรบัประเพณีต่าง ๆ และความศรทัธาในพระพุทธศาสนาไม่
เปลี่ยนแปลง ส่ วนวัดมีการเปลี่ยนแปลงในด ้านการสรา้งถาวรวัตถุ  ด ้านนิ เวศวิทยา พบว่า                            
มีรถจกัรยานยนต ์รถยนตม์ากขึน้ส่งผลใหม้ีเสียงดงัของเคร ือ่งยนต ์มีฝุ่ นควนัจากเคร ือ่งยนตแ์ละฝุ่ น
ละอองมากขึน้ ขยะเพิม่ขึน้ และมีการตัง้บา้นเรอืนตามสองขา้งถนน ดา้นวถิชีมุชน หลงัจากสรา้งถนนแลว้
เสรจ็ท าใหเ้กดิอาชพีใหม่ ๆ เกดิขึน้ และมีการน าเอาเทคโนโลยมีาใชใ้นการประกอบอาชพี ประชาชนได ้
รบัรูข่้าวสารเหตุการณบ์า้นเมืองมากขึน้ แลว้สามารถน ามาปรบัเปลีย่นการด าเนินชวีติ การประกอบอาชพี 
มกีารท าอาชพีเสรมิรายได ้ซ ึง่ส่งผลใหก้ารด ารงชวีติของชมุชนเปลีย่นแปลงไปในทางทีด่ขีึน้ ดา้นสถาบนั
ทางเศรษฐกจิชมุชน รายไดข้องประชาชนภายในหมู่บา้นทีอ่ยู่รมิสองขา้งถนนมีรายไดเ้พิม่ขึน้ ราคาทีด่นิมี
ราคาแพงขึน้ และดา้นเอกลกัษณข์องชมุชน พบว่า การแต่งกาย เสือ้ผา้ทีส่วมใส่เคร ือ่งประดบั วยัรุน่การ
เปลีย่นแปลงที่ชดัเจน ซึง่เปลี่ยนแปลงไปตามสมยันิยม ตามแฟช ัน่ ส่วนวยักลางคนและผูสู้งอายุมีการ
เปลีย่นแปลงค่อนขา้งนอ้ย (สาธร  ทศันเยีย่ม, 2548)  

การศกึษาผลกระทบจากโครงการทางหลวงพเิศษ มีการศกึษาผลกระทบทางเศรษฐกจิและ
สงัคมจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพฯ - ชลบุรสีายใหม่ พบว่า ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 
อาชพีหลกัทางดา้นการเกษตรลดลง แต่อาชพีเกี่ยวกบัการจา้งแรงงานเพิ่มสูงขึน้ รายไดโ้ดยเฉลี่ย
เพิ่มขึน้ ภาวะหนี้สินเพิ่มขึน้ ผลกระทบนดา้นสังคม การส่งบุตรหลานไปศึกษาต่อเพิ่มขึน้ การตั้ง
บา้นเรอืนจะอยู่ในย่านชมุชน มีเคร ือ่งอ านวยความสะดวกเพิ่มขึน้ ส่วนใหญ่จะเป็นรถจกัรยานยนต ์และ
รถยนต ์และซือ้ขายผลผลติทางการเกษตรรวดเรว็ขึน้ ผลกระทบสิง่แวดลอ้มเพราะหลงัจากสรา้งทางแลว้
ส่วนใหญ่จะมีปัญหาเกีย่วกบัเสียงรถยนต ์และควนัพิษจากเคร ือ่งยนต ์(ลกัษณ ์เสงีย่มจติต,์ 2542) และ
การศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกจิและสงัคม จากการก่อสรา้งทางหลวงพิเศษ สาย วงแหวนดา้นใต ้พบว่า 
กลุ่มตวัอย่างไดร้บัผลกระทบทางเศรษฐกิจในระดบัน้อยและไดร้บัผลกระทบทางสงัคมในระดบัค่อนขา้ง
นอ้ย โดยผลกระทบทางเศรษฐกจิทีม่ากทีสุ่ด คอื ทรพัยากรธรรมชาตแิย่ลง ส่วนดา้นผลกระทบทางสงัคม 
ไดแ้ก่ ท าใหส้ิง่แวดลอ้มทางสงัคมแย่ลง มีปัญหาสงัคมมากขึน้ ส่วนผลกระทบทางดา้นบวกของสงัคม คอื 
การท าใหเ้วลาในการใชช้วีิตประจ าวนัเปลี่ยนแปลงดีขึน้ ปัจจยัที่มีผลต่อผลกระทบ ไดแ้ก่ จ านวน
สมาชกิในครอบครวัที่ประกอบอาชพี เกษตรกรรมที่แตกต่างกนัจะมีผลต่อผลกระทบทางเศรษฐกจิและ
สงัคม โดยยิง่มีสมาชกิมากก็มีผลกระทบมาก ในขณะทีค่วามแตกต่างของรายไดจ้ากการประกอบอาชพี
มีผลท าใหไ้ดร้บัผลกระทบทางสงัคมแตกต่างกนั (สโิรตม ์แดงภูมี, 2550) จากงานแนวคิดและงานวจิยั
ที่เกี่ยวขอ้ง น ามาสู่ความสนใจการศึกษาผลกระทบที่เกิดจากการก่อสรา้งหรอืพัฒนาโครงการที่
เกี่ยวขอ้งกบัทางหลวง ซึง่เป็นโครงการพัฒนาของหน่วยงานภาครฐั เพื่อเป็นการพัฒนาโครงสรา้ง
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พืน้ฐานเพือ่สนับสนุนการพฒันาทางเศรษฐกจิของประเทศตามแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ
ทัง้นี ้ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง เป็นโครงการพฒันาทีม่ีผลต่อประชาชนทีอ่ยู่สองขา้งทางอย่างชดัเจน 
คอื การก าหนดทางเขา้ - ออกทีช่ดัเจนก่อใหเ้กดิการแบ่งแยกพืน้ทีอ่อกเป็น 2 ฝ่ังตามแนวสายทาง อีก
ทัง้งานวจิยัทีผ่่านมาจะเป็นการศกึษาทีเ่กดิขึน้หลงัการด าเนินการก่อสรา้งแลว้เสรจ็ การศกึษาในคร ัง้นี ้
จงึมีความสนใจศึกษาผลกระทบทีเ่กิดขึน้จากกจิกรรมการก่อสรา้งของโครงการฯ ว่ามีผลกระทบและ
การกระจายตวัของผลกระทบต่อประชาชนทีอ่ยู่ใกลเ้คยีงอย่างไร ตลอดจนหาความสมัพนัธร์ะหว่าปัจจยั
ส่วนบุคคลกบัผลกระทบทีเ่กดิขึน้ 

 
5. ผลการวจิยั 
        5.1 ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล  
         ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนมากเป็นเพศหญิงมากกว่าเพศชาย คดิเป็นรอ้ย
ละ 55.64 และ 44.36 ตามล าดบั มี อายุเฉลีย่ 54.81 ปี โดยส่วนมากมีชว่งอายุมากกว่า 60 ปี คิดเป็น
รอ้ยละ 37.82 กลุ่มตวัอย่างมากกว่าคร ึง่ส าเร็จการศึกษาระดบัประถมศึกษา คิดเป็นรอ้ยละ 53.45 กลุ่ม
ตวัอย่างส่วนมากเกดิทีน่ี่ / ไม่ไดย้า้ยถิน่ฐาน คิดเป็นรอ้ยละ 80.36 ส าหรบักลุ่มตวัอย่างทีย่า้ยภูมิล าเนา
พบว่า ระยะเวลาทีก่ลุ่มตวัอย่างทีย่า้ยภูมลิ าเนามาอาศยัอยู่ในพืน้ทีม่เีฉลีย่เท่ากบั 13.28 ปี โดยส่วนมาก
ทีย่า้ยภูมิล าเนามาอาศยัอยู่ในพืน้ทีต่ ่ากว่าหรอืเท่ากบั 10 ปี คดิเป็นรอ้ยละ 37.00 อาชพีหลกัของกลุ่ม
ตวัอย่างส่วนมากประกอบอาชพีเกษตรกร คดิเป็นรอ้ยละ 52.00 มีรายไดเ้ฉลีย่เท่ากบั 27,698.18 บาท / 
เดอืน กลุ่มตวัอย่างส่วนมากมีรายไดน้อ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 20,000.00 บาท / เดอืน คดิเป็นรอ้ยละ 46.91 
มรีายจ่ายเฉลีย่ เท่ากบั 25,221.82 บาท / เดอืน โดยส่วนมากมีรายจา่ยนอ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 20,000.00 
บาท / เดือน คิดเป็นรอ้ยละ 54.91 ทัง้นี ้ทีอ่ยู่อาศยั / บา้นของกลุ่มตวัอย่างมีระยะห่างจากแนวเขตทาง
หลวงฯ ค่าเฉลีย่ มีค่าเท่ากบั 242.62 เมตร โดยกลุ่มตวัอย่างส่วนมากมีระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯ
ชว่ง 0.00 - 100.00 เมตร คดิเป็นรอ้ยละ 23.27 รายละเอยีดดงัตารางที ่3 
 
ตารางที ่3 จ านวนและค่ารอ้ยละของกลุ่มตวัอย่าง จ าแนกตามปัจจยัส่วนบุคคล 

ปัจจยัส่วนบุคคล จ านวน 
(คน) รอ้ยละ 

เพศ   
ชาย 122 44.36 
หญงิ 153 55.64 

อายุ   
อายุต ่ากว่าหรอืเท่ากบั 30 ปี 13  4.73  
อายุ 31 - 40 ปี 37  13.45  
อายุ 41 - 50 ปี 49  17.82  
อายุ 51 - 60 ปี 72  26.18  
อายุมากกว่า 60 ปี ขึน้ไป 104  37.82  

ระดบัการศกึษาสูงสุด   
ไม่ไดเ้รยีนหนังสอื 8  2.91  
ประถมศกึษา 147  53.45  
มธัยมศกึษาตอนตน้ 44  16.00  
มธัยมศกึษาตอนปลาย / ปวช. 35  12.73  
อนุปรญิญา / ปวส. 8  2.91  
ปรญิญาตร ี 27  9.82  
ปรญิญาโท 6  2.18  

ภูมลิ าเนา   
เกดิทีน่ี่ / ไม่ไดย้า้ยถิน่ฐาน 221  80.36  
ยา้ยมาจากต าบลอืน่ในอ าเภอนี ้ 6  2.18  
ยา้ยมาจากอ าเภออืน่ในจงัหวดันครปฐม 5  1.82  
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ยา้ยมาจากจงัหวดัอืน่ ๆ 43  15.64  
ระยะเวลาทีอ่าศยัอยู่ในพืน้ที ่   

ต ่ากว่าหรอืเทา่กบั 10.00 ปี 20  37.00  
10.01 - 20.00 ปี 10  18.50  
20.01 - 30.00 ปี 5  9.30  
30.01 - 40.00 ปี 13  24.10  
40.01 - 50.00 ปี 2  3.70  
มากกว่า 50 ปี ขึน้ไป 4  7.40  

ภูมลิ าเนา   
ขา้ราชการ / พนักงานรฐัวสิาหกจิ 8  2.91  
ขา้ราชการบ านาญ 4  1.45  
พนักงาน / ลูกจา้งประจ าบรษิทัเอกชน 21  7.64  
คา้ขาย / ประกอบธรุกจิส่วนตวั 53  19.27  
รบัจา้งในโรงงานอุตสาหกรรม 4  1.45  
รบัจา้งทั่วไป 34  12.36  
รบัจา้งในภาคเกษตรกรรม 5  1.82  
เกษตรกร 143  52.00  
ลูกจา้งของรฐั 3  1.09  

รายได ้   
นอ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 20,000.00 บาท / เดอืน 129  46.91  
20,000.01 - 40,000.00 บาท / เดอืน 117  42.55  
40,000.01 - 60,000.00 บาท / เดอืน 24  8.73  
มากกว่า 60,000.00 บาท / เดอืน 5  1.82  

รายจ่าย   
นอ้ยกว่าหรอืเท่ากบั 20,000.00 บาท / เดอืน 151  54.91  
20,000.01 - 40,000.00 บาท / เดอืน 104  37.82  
40,000.01 - 60,000.00 บาท / เดอืน 14  5.09  
มากกว่า 60,000.00 บาท / เดอืน 6  2.18  

ระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯ   
0.00 - 100.00 เมตร 64  23.27  
100.01 - 200.00 เมตร 49  17.82  
200.01 - 300.00 เมตร 53  19.27  
300.01 - 400.00 เมตร 63  22.91  
400.01 - 500.00 เมตร 46  16.73  

 

5.2 ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 81  

สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ี
ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 สายบาง

ใหญ่ - กาญจนบุร ีในภาพรวมอยู่ในระดบัน้อย (  = 0.44) ส าหรบัรายดา้น ผลกระทบที่พบมากที่สุด 
คือ ผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้ม (   = 0.72) รองลงมา คือ ผลกระทบดา้นสงัคม (  = 0.36) ผลกระทบ
ดา้นเศรษฐกจิ (   = 0.33) และผลกระทบดา้นสุขภาพ (  = 0.30) โดยมรีายละเอยีดดงันี ้(ตารางที ่4) 

 1) ผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้ม พบว่า ในภาพรวมไดร้บัผลกระทบในระดบัน้อย                
(  = 4.33, S.D. = 4.814) โดยกลุ่มตัวอย่างส่วนมากไดร้บัผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้มจากการ
ก่อสรา้งโครงการฯ อยู่ในระดบันอ้ยคิดเป็นรอ้ยละ 71.27 มีผลกระทบในภาพรวมของรายขอ้อยู่ใน
ระดบันอ้ย (  = 0.72) โดยผลกระทบที่ไดร้บัมากที่สุด คือ ฝุ่ นละออง ซึง่มีผลกระทบในระดบัปาน
กลาง (  = 1.03) รองลงมา คอืผลกระทบดา้นเสียงดงัรบกวน มีผลกระทบในระดบันอ้ย ( = 0.87) 
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ระบบนิเวศเปลีย่นเปลง / เสือ่มโทรมไปจากเดิม มีผลกระทบในระดบัน้อย(  = 0.83) และปัญหาที่
พบ คือ กิจกรรมก่อสรา้งของโครงการฯ กรดีขวางทางน ้า / เสน้ทางน ้าเปลีย่นแปลง พืน้ที่สีเขียว
ลดลง มผีลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.76)  

 2) ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ พบว่า ในภาพรวมไดร้บัผลกระทบในระดบัน้อย             
(  = 1.65, S.D. = 3.222) โดยกลุ่มตวัอย่างส่วนมากไดร้บัผลกระทบดา้นเศรษฐกจิจากการก่อสรา้ง
โครงการฯ อยู่ในระดบันอ้ย คดิเป็นรอ้ยละ 89.45 มผีลกระทบในภาพรวมของรายขอ้อยู่ในระดบันอ้ย 
(  = 0.33) โดยผลกระทบทีไ่ดร้บัมากทีสุ่ด คอื รายจ่ายของครอบครวัเพิม่ขึน้ในส่วนของค่าใชจ้่าย
ในการเดินทาง มีผลกระทบในระดบัน้อย (  = 0.47) รองลงมา คือ รายไดข้องครอบครวัลดลง        
มีผลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.43) ซ ึง่ปัจจยัทีส่่งผลใหร้ายไดข้องครวัเรอืนลดลง คอื การสูญเสีย
ทีด่นิท ากนิหรอืถูกเวนคนืทีด่นิ การสูญเสยีทีด่นิ มีผลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.41) การมีงานท า
นอ้ยลง / หรอืการจา้งงานในพืน้ทีล่ดลง มผีลกระทบในระดบันอ้ย ( = 0.21)  

 3) ผลกระทบดา้นสงัคม  พบว่า ในภาพรวมไดร้บัผลกระทบในระดับน้อย                  
(  = 1.82, S.D. = 2.651) โดยกลุ่มตวัอย่างส่วนมากไดร้บัผลกระทบดา้นสงัคมจากการก่อสรา้ง
โครงการฯ อยู่ในระดบัน้อย คิดเป็นรอ้ยละ 88.00  มีผลกระทบในภาพรวมของรายขอ้อยู่ในระดบั
นอ้ย (  = 0.36) โดยผลกระทบทีไ่ดร้บัมากทีสุ่ด คอื การเดนิทางหรอืการไปมาหาสู่ระหว่างสมาชกิ
ในชมุชนลดลง มีผลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.77) รองลงมา คือ ความสมัพนัธ ์/ ปฏิสมัพนัธ ์/ 
การรว่มกิจกรรมของสมาชกิในชมุชนลดลง มีผลกระทบในระดบัน้อย (  = 0.50) การอพยพและ
ยา้ยถิน่ฐานจากทีต่ ัง้เดมิไปอยู่ทีอ่ืน่ มีผลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.24) เกดิปัญหาทางสงัคมและ / 
หรอืความปลอดภยัในชวีติและทรพัยส์นิลดลง มผีลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.21)  

 4) ผลกระทบดา้นสุขภาพ พบว่า ในภาพรวมไดร้บัผลกระทบในระดบัน้อย           
(  = 1.52, S.D. = 2.807) โดยกลุ่มตวัอย่างส่วนมากไดร้บัผลกระทบดา้นสุขภาพจากการก่อสรา้ง
โครงการฯ อยู่ในระดบันอ้ย คดิเป็นรอ้ยละ 90.91 มีผลกระทบดา้นสุภาพในภาพรวมของรายขอ้อยู่
ในระดบันอ้ย (  = 0.30) โดยผลกระทบทีไ่ดร้บัมากทีสุ่ด คอื การเปลีย่นแปลงคุณภาพสิง่แวดลอ้ม 
ท าใหเ้กิดมลพิษทางอากาศ เสียง การมองเห็น และความวิตกกงัวล มีผลกระทบในระดบัน้อย          
(  = 0.40) ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย ซึง่กจิกรรมการก่อสรา้งของโครงการฯ เป็นสาเห็นของ
การเกิดโรคทางการ เช่น การก่อโรคภูมิแพท้ี่มีสาเหตุจากฝุ่ นละออง มีผลกระทบในระดบัน้อย          
(   = 0.35) ผลกระทบต่อความเป็นอยู่ที่ดีมีผลกระทบในระดบัน้อย (  = 0.30) ผลกระทบต่อ
สุขภาพจติ กอ่ใหเ้กดิความเครยีด / ความวติกกงัวล มผีลกระทบในระดบันอ้ย (   = 0.29)  
 
ตารางที ่4 ค่าเฉลีย่และระดบัผลกระทบ จ าแนกตามรายขอ้ 

(n = 275) 

ขอ้ค าถาม  S.D. 
ระดบั 

ผลกระทบ 
ดา้นสิง่แวดลอ้ม 0.72 0.802 น้อย 
1) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ กอ่ใหเ้กดิเสยีงดงั รบกวนต่อวถิี
ชวีติ / การประกอบอาชพี 

0.87 0.970 นอ้ย 

2) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ กอ่ใหเ้กดิฝุ่ นละออง ส่งผลกระทบ
ต่อวถิชีวีติ / การประกอบอาชพี 

1.03 1.110 ปานกลาง 

3) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ส่งผลกระทบใหเ้กดิการเปลีย่นแปลง
การใชป้ระโยชนท์ีด่นิจากเดมิ เชน่ จากพืน้ทีเ่กษตรกรรมเป็นทีอ่ยู่อาศยั 
/ พาณิชยกรรม  

0.30 0.792 นอ้ย 

4) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ส่งผลกระทบท าใหพ้ืน้ทีส่เีขยีวใน
พืน้ทีล่ดนอ้ยลง 

0.76 1.094 นอ้ย 

5) กจิกรรมก่อสรา้งของโครงการฯ ท าใหร้ะบบนิเวศเปลีย่นเปลง / เสือ่ม
โทรมไปจากเดมิ เชน่ การกรดีขวาง 
ทางน ้า / เสน้ทางน ้าเปลีย่นแปลง เป็นตน้ 

0.83 1.180 นอ้ย 

6) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ส่งผลใหภู้มทิศัน ์/ ทศันียภาพ 0.55 0.936 นอ้ย 
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เปลีย่นแปลงไปจากเดมิ / เกดิมลพษิ 
ทางสายตา 
ดา้นเศรษฐกจิ 0.33 0.644 น้อย 
1กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหร้ายไดข้องครอบครวัลดลง 0.43 0.947 นอ้ย 
2) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหร้ายจา่ยของครอบครวั
เพิม่ขึน้ เชน่ ค่าใชจ้า่ยในการเดนิทาง ค่าซอ่มแซมบา้นทีอ่ยู่อาศยั 
เป็นตน้ 

0.47 0.925 นอ้ย 

3) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหส้มาชกิในครอบครวัมงีานท า
นอ้ยลง / หรอืการจา้งงานในพืน้ทีล่ดลง 

0.21 0.631 นอ้ย 

4) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหส้มาชกิในครอบครวัสูญเสยี
ทีด่นิท ากนิ 

0.41 0.937 นอ้ย 

5) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหส้มาชกิในครอบครวัสูญเสยี
อาชพี / ตอ้งเปลีย่นแปลงอาชพี 

0.13 0.524 นอ้ย 

ดา้นสงัคม 0.36 0.530 น้อย 
1) กจิกรรมก่อสรา้งของโครงการฯ ท าใหโ้ครงสรา้งทางสงัคมเปลีย่นแปลง
ไปจากเดมิ เชน่ การเปลีย่นแปลงสถานภาพ / บทบาทหนา้ทีข่องคนใน
ชมุชน การลดลงของกลุ่มทางสงัคม / การรวมกลุ่มทางสงัคม 

0.10 0.440 นอ้ย 

2) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหเ้กดิการอพยพและยา้ยถิน่
ฐานจากทีต่ ัง้เดมิไปอยู่ทีอ่ืน่ 

0.24 0.572 นอ้ย 

3) กจิกรรมก่อสรา้งของโครงการฯ ท าใหเ้กดิปัญหาทางสงัคม และความ
ปลอดภยัในชวีติและทรพัยส์นิลดลง 

0.21 0.555 นอ้ย 

4) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหก้ารเดนิทาง หรอืการไปมาหา
สู่ระหว่างสมาชกิในชมุชนลดลง 

0.77 1.079 นอ้ย 

5) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ท าใหค้วามสมัพนัธ ์/ ปฏสิมัพนัธ ์
/ การรว่มกจิกรรมของสมาชกิในชมุชนลดลง 

0.50 0.864 นอ้ย 

ดา้นสุขภาพ 0.30 0.561 น้อย 
1) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ เป็นปัจจยัทีท่ าใหเ้กดิสิง่กอ่เหตุ
อนัตราย หรอื เสีย่งต่อสภาวการณท์ีม่เีหตุอนัจะท าใหเ้กดิความสูญเสยี
หรอือุบตัเิหตุ 

0.18 0.439 นอ้ย 

2) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ กอ่ใหเ้กดิการเปลีย่นแปลง
คุณภาพสิง่แวดลอ้ม ท าใหเ้กดิมลพษิทางอากาศ เสยีง การมองเห็น 
และความวติกกงัวล 

0.40 0.755 นอ้ย 

3) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ  ส่งผลกระทบต่อ สุขภาพทางกาย 
เชน่ การกอ่โรคภูมแิพท้ีม่สีาเหตุจากฝุ่ นละออง  

0.35 
 

0.721 
 

นอ้ย 

4) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ส่งผลกระทบต่อสุขภาพจติ 
กอ่ใหเ้กดิความเครยีด / ความวติกกงัวล 

0.29 0.641 นอ้ย 

5) กจิกรรมกอ่สรา้งของโครงการฯ ส่งผลกระทบต่อความเป็นอยู่ทีด่ ีของ
สมาชกิในครอบครวั และชมุชน 

0.30 0.661 นอ้ย 

ผลกระทบในภาพรวม 0.44 0.568 น้อย 
 

 5.3 การทดสอบสมมตฐิาน 
 ปัจจัยพืน้ฐานส่วนบุคคล ตัวแปรที่น ามาทดสอบสมมติฐาน ประกอบดว้ย เพศ อายุ 

การศกึษา  ภูมิล าเนา ระยะเวลาทีอ่าศยัอยู่ในพืน้ที ่อาชพีหลกั รายได ้รายจ่าย ระยะห่างจากแนวเขตทาง
หลวงฯ ผลการศึกษา พบว่า ตวัแปรทีม่ีความสมัพนัธก์บัผลกระทบจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่าง
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เมืองหมายเลข 81 ในระยะก่อสรา้ง ประกอบดว้ย อายุ ระดบัการศึกษา อาชพีหลกั และระยะห่างจากแนว
เขตทางหลวงฯ (ตารางที ่5) โดยสามารถสรุปความสมัพนัธไ์ดด้งันี ้

  อายุมีความสมัพนัธก์บัผลกระทบดา้นสุขภาพ (R=0.137, Sig=0.023) จากโครงการทาง
หลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 81 ในระยะกอ่สรา้ง อย่างมนัียส าคญัทางสถติทิีร่ะดบั .05  

  ระดบัการศึกษามีความสมัพันธก์บัผลกระทบดา้นสุขภาพ (χ2= 39.432, Sig=0.000) 
และผลกระทบในภาพรวม (χ2= 49.820, Sig=0.000) จากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 81 ในระยะกอ่สรา้ง อย่างมนัียส าคญัทางสถติทิีร่ะดบั .001 เท่ากนั  

  อาชพีหลกัมีความสมัพันธก์บัผลกระทบดา้นสุขภาพ (χ2= 28.373, Sig=0.029) จาก
โครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 ในระยะกอ่สรา้ง อย่างมนัียส าคญัทางสถติทิีร่ะดบั .05 

  ระยะห่ างจากแนวเขตทางหลวงฯ มีความสัมพันธก์ ับผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้ม                    
(R=-0.370 , Sig=0.000) ด ้านเศรษฐกิจ (R=-0.272 , Sig=0.000) ด ้านสังคม (R=-0.236 , 
Sig=0.000) ดา้นสงัคม  (R=-0.302, Sig=0.000) ดา้นสุขภาพและผลกระทบในภาพรวม (R=-0.346, 
Sig=0.000) จากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 ในระยะก่อสรา้ง อย่างมนัียส าคญัทาง
สถติทิีร่ะดบั .001 เท่ากนั 
 
ตารางที ่5 สรุปการทดสอบสมมตฐิาน 

(n = 275) 

ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล 
ผลกระทบจากโครงการฯ ในระยะก่อสรา้ง 

ดา้น
สิง่แวดลอ้ม 

ดา้น
เศรษฐกจิ 

ดา้น
สงัคม 

ดา้น
สุขภาพ 

ภาพรวม 

1) เพศ - - - * - 
2) อายุ - - - - - 
3) การศกึษา  - - - *** *** 
4) ภูมลิ าเนา - - - - - 
5) ระยะเวลาทีอ่าศยัอยู่ในพืน้ที ่ - - - - - 
6) อาชพีหลกั - - - * - 
7) รายได ้ - - - - - 
8) รายจา่ย - - - - - 
9) ระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯ *** *** *** *** *** 

หมายเหตุ * มนัียส าคญัทางสถติทิีร่ะดบั .05 ** มนัียส าคญัทางสถติทิีร่ะดบั .01 *** มนัียส าคญัทาง
สถติทิีร่ะดบั .001 

 
  5.4 การวเิคราะหก์ารกระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวง
พเิศษระหว่างเมอืง หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัม ี500 เมตรจากเขต
ทางหลวงฯ 

  การวิเคราะหก์ารกระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ผูว้ิจยัใชโ้ปรแกรม
ประยุกต ร์ะบบสารสนเทศภู มิ ศาสตร ์ArcGIS ในการประมวลผลข ้อมู ล (Data Processing) 
โดยประมาณค่าช่วง (Interpolation) ทางสารสนเทศภูมิศาสตร ์(GIS : Geographic Information 
System) ซึง่ใชเ้คร ือ่งมือ IDW (Inverse Distance Weight) ในการประมาณค่าชว่ง โดยจดัท าแผนที่
แสดงการกระจายของระดบัผลกระทบทีเ่กดิจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 81 สาย
บางใหญ่ - กาญจนบุร ีในระยะกอ่สรา้ง โดยมผีลการศกึษาดงันี ้

    1) ผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนมากไดร้บั
ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม คดิเป็นรอ้ยละ 64.00 ทัง้นี ้กลุ่มตวัอย่างทีไ่ดร้บัผลกระทบส่วนมากจะอยู่ใกล ้
แนวเขตทางหลวงฯ (0.00 - 50.00 เมตร) คิดเป็นรอ้ยละ 10.55 โดยส่วนมากไดร้บัผลกระทบระดบันอ้ย 
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คิดเป็นรอ้ยละ 37.93 ส่วนที่เหลือ ไดร้บัผลกระทบระดบัปานกลาง และระดบัมาก คิดเป็นรอ้ยละ 31.03 
เท่ากนั การกระจายของระดบัผลกระทบในรศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ดา้นสิง่แวดลอ้ม จะพบว่า 
การกระจายของสสี่วนมากจะเป็นสีเขยีวอ่อน (ผลกระทบระดบันอ้ย) ซ ีง่จะอยู่บรเิวณทางทศิเหนือของแนว
สายทางฯ ส่วนทางทิศใตจ้ะพบสีสม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง) ส่วนพืน้ที่ที่เป็นสีแดง (ผลกระทบระดบั
มาก) จะพบบรเิวณทีอ่ยู่ใกลแ้นวเขตทางฯ รูปที ่1 (1) 

            2) ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนมากไม่ไดร้บั
ผลกระทบ ดา้นเศรษฐกจิ คิดเป็นรอ้ยละ 65.09 โดยกลุ่มตวัอย่างทีไ่ดร้บัผลกระทบ คิดเป็นรอ้ยละ 
34.91 ทัง้นี้ กลุ่มตวัอย่างที่ไดร้บัผลกระทบส่วนมากจะอยู่ใกลแ้นวเขตทางหลวงฯ (0.00 - 50.00 
เมตร) คดิเป็นรอ้ยละ 7.64 โดยส่วนมากไดร้บัผลกระทบระดบันอ้ย คดิเป็นรอ้ยละ 57.14 รองลงมา คอื 
ระดบัปานกลาง คดิเป็นรอ้ยละ 38.10 และระดบัมาก คดิเป็นรอ้ยละ ตามล าดบั การกระจายของระดบั
ผลกระทบจ ในรศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ดา้นเศรษฐกจิ จะพบว่า การกระจายของสสี่วนมาก
จะเป็นสีเขียว (ไม่มีผลกระทบ) รองลงมา คือ สีเขียวอ่อน (ผลกระทบระดบัน้อย) ซ ีง่จะอยู่รวมกนัเป็น
กระจุก โดยจะพบบรเิวณทางทศิใตข้องแนวสายทางฯส่วนพืน้ทีส่สีม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง) และ
พืน้ที่ทีเ่ป็นสีแดง (ผลกระทบระดบัมาก) จะพบบรเิวณทีอ่ยู่ใกลแ้นวเขตทางฯ โดยอยู่กึง่กล่างของ
พืน้ทีเ่ขยีวอ่อน รูปที ่1 (2) 

           3) ผลกระทบดา้นสงัคม พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนมากไม่ไดร้บัผลกระทบดา้น
สงัคม คิดเป็นรอ้ยละ 58.18 โดยกลุ่มตัวอย่างที่ไดร้บัผลกระทบ คิดเป็นรอ้ยละ 41.82 ทั้งนี้ กลุ่ม
ตัวอย่างที่ไดร้บัผลกระทบส่วนมากจะอยู่ในระยะ 450.01 - 500.00 เมตร คิดเป็นรอ้ยละ 8.00                  
โดยส่วนมากไดร้บัผลกระทบ ระดบัปานกลาง คดิเป็นรอ้ยละ 95.45 และส่วนทีอ่ยู่ใกลแ้นวเขตทางหลวง
ฯ (0.00 - 50.00 เมตร) คิดเป็นรอ้ยละ 6.91 โดยส่วนมากไดร้บัผลกระทบระดบัน้อย คิดเป็น รอ้ยละ 
52.63 การกระจายของระดบัผลกระทบในรศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ดา้นเศรษฐกจิ จะพบว่า 
การกระจายของสีส่วนมากจะเป็นสีเขียว (ไม่มีผลกระทบ) ซ ึง่มีสดัส่วนใกลเ้คียงกบัพืน้ที่สีเขียวอ่อน 
(ผลกระทบระดบัน้อย) ซ ีง่จะอยู่รวมกนัเป็นกระจุกสลบักนัเป็นชว่ง ส่วนพืน้ทีส่ีสม้ (ผลกระทบระดบัปาน
กลาง) จะพบบรเิวณทางทิศใตข้องแนวสายทางฯ มีล ักษณะอยู่รวมกันเป็นกระจุกโดยลอ้มรอบ              
ดว้ยพืน้ทีส่เีขยีวอ่อน โดยไม่ปรากฎพืน้ทีท่ีเ่ป็นสแีดง (ผลกระทบระดบัมาก) รูปที ่1 (3) 

            4) ผลกระทบดา้นสุขภาพ พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนมากไม่ไดร้บัผลกระทบ
ดา้นสุขภาพ คดิเป็นรอ้ยละ 67.64 โดยกลุ่มตวัอย่างทีไ่ดร้บัผลกระทบ คิดเป็นรอ้ยละ 32.36 ทัง้นี ้กลุ่ม
ตวัอย่างที่ไดร้บัผลกระทบส่วนมากจะอยู่ใกลแ้นวเขตทางหลวงฯ (0.00 - 50.00 เมตร) คิดเป็นรอ้ยละ 
7.64 โดยส่วนมากไดร้บัผลกระทบระดบัน้อย คิดเป็นรอ้ยละ 61.90 การกระจายของระดบัผลกระทบใน
รศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ ดา้นเศรษฐกิจ จะพบว่า การกระจายของสีส่วนมากจะเป็นสีเขียว             
(ไม่มีผลกระทบ) ซ ึง่มีสดัส่วนใกลเ้คียงกบัพืน้ที่สีเขียวอ่อน (ผลกระทบระดบันอ้ย) ซ ีง่จะอยู่รวมกนัเป็น
กระจุกสลบักนัเป็นชว่ง ส่วนพืน้ทีส่สีม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง) จะพบบรเิวณทางทิศใตข้องแนวสาย
ทางฯ มีลกัษณะอยู่รวมกนัเป็นกระจุกโดยลอ้มรอบดว้ยพืน้ทีส่เีขยีวอ่อน ส่วนพืน้ทีท่ีเ่ป็นสแีดง (ผลกระทบ
ระดบัมาก) พบนอ้ยมาก รูปที ่1 (4)  
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     5) ผลกระทบในภาพรวม พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนมากไดร้บัผลกระทบใน
ภาพรวม คิดเป็นรอ้ยละ 71.64 ทั้งนี้ กลุ่มตัวอย่างที่ไดร้บัผลกระทบส่วนมากจะอยู่ใกลแ้นวเขต                      
ทางหลวงฯ (0.00 - 50.00 เมตร) คิดเป็นรอ้ยละ 10.55 โดยส่วนมากไดร้บัผลกระทบระดบันอ้ย คดิเป็น
รอ้ยละ 51.72 ทัง้นี ้เมื่อพิจารณาการกระจายของระดบัผลกระทบในรศัมี 500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ 
ในภาพรวม จะพบว่า การกระจายของสสี่วนมากจะเป็นพืน้ทีส่เีขยีวอ่อน (ผลกระทบระดบันอ้ย) โดยจะพบ
บรเิวณทางทิศเหนือมากกว่าทางทิศใตข้องแนวสายทางฯ ส่วนพืน้ที่สีสม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง)  
จะพบบรเิวณทางทิศใตข้องแนวสายทางฯ มีลกัษณะอยู่รวมกนัเป็นกระจุกโดยลอ้มรอบดว้ยพืน้ทีส่ีเขียว
อ่อน ส่วนพืน้ทีท่ีเ่ป็นสแีดง (ผลกระทบระดบัมาก) พบนอ้ยมากอยู่ใกลแ้นวสายทาง รูปที ่2 
 
6. การอภปิรายผล 

6.1 ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคล  
   จากผลการศึกษาจะพบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนมากเป็นเพศหญิงมากกว่าเพศชาย 

สาเหตุมาจากเพศชายส่วนมากจะออกไปประกอบอาชพีอยู่ดา้นนอกบา้น จึงท าใหส้ดัส่วนของกลุ่ม
ตวัอย่างมีเพศหญิงมากกว่า ส่วนอายุจะพบว่า มีอายุเฉลี่ยเท่ากบั 54.81 ปี โดยส่วนมากมีช่วงอายุ
มากกว่า 60 ปี เน่ืองจากกลุ่มเป้าหมายหลกัของการศึกษาคร ัง้นี้ คือ หวัหน้าครวัเรอืน ซึง่จะเป็นผูใ้ห ้
ขอ้มูลของครวัเรอืนไดช้ดัเจนและครบถว้น อีกทัง้ ในพืน้ที่ลกัษณะของครอบครวัจะเป็นลกัษณะของ
ครอบครวัขยาย  คอื ครอบครวัทีป่ระกอบดว้ยสมาชกิ 3 รุน่ขึน้ไป ไดแ้ก่ พ่อ แม่ บุตร และ ปู่  ย่า ตา ยาย 
หรอือาจมีญาติคนอืน่อาศยัอยู่รว่มกนั ดา้นการศึกษากลุ่มตวัอย่างมากกว่าคร ึง่ส าเร็จการศึกษาระดบั
ประถมศกึษา คดิเป็นรอ้ยละ 53.45 ซึง่สอดคลอ้งกบัอายุของกลุ่มตวัอย่างมีชว่งอายุมากกว่า 60 ปี ทีจ่ะ
ไดร้บัการศึกษาในระดบัประถมศึกษา โดยกลุ่มตวัอย่างส่วนมากเกดิทีน่ี่ / ไม่ไดย้า้ยถิ่นฐาน คิดเป็น
รอ้ยละ 80.36 ส าหรบักลุ่มตวัอย่างทีย่า้ยภูมิล าเนา พบว่า ระยะเวลาทีก่ลุ่มตวัอย่างทีย่า้ยภูมิล าเนา
มาอาศยัอยู่ในพืน้ที ่มเีฉลีย่เท่ากบั 13.28 ปี โดยส่วนมากทีย่า้ยภูมิล าเนามาอาศยัอยู่ในพืน้ทีต่ ่ากว่า
หรอืเท่ากบั 10 ปี คดิเป็นรอ้ยละ 37.00 

   อาชพีหลกัของกลุ่มตวัอย่างส่วนมากประกอบอาชพีเกษตรกร คิดเป็นรอ้ยละ 52.00  
ซ ึง่สอดคลอ้งกบัสภาพภูมิประเทศของพืน้ที่ ความอุดมสมบูรณข์องดิน และปรมิาณน ้าท่าที่เพียงพอ 
รวมถึงระบบชลประทานที่ครอบคลุมพืน้ที่  ซ ึง่มีรายได ้เฉลี่ย มีค่าเท่ากบั 27,698.18 บาท / เดือน 
ส่วนมากมีรายไดน้้อยกว่าหรอืเท่ากบั 20,000.00 บาท / เดือน คิดเป็นรอ้ยละ 46.91 ลกัษณะของ
รายไดส้่วนมากเป็นไปตามรอบการเก็บเกี่ยวผลผลิตทางการเกษตร โดยมีรายจ่ายเฉลี่ยเท่ากับ 
25,221.82 บาท / เดือน ซึง่ส่วนมากมีรายจ่ายน้อยกว่าหรอืเท่ากบั 20,000.00 บาท / เดือน คิดเป็น
รอ้ยละ 54.91 ทัง้นี ้ทีอ่ยู่อาศยั / บา้นของกลุ่มตวัอย่างมีระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯ ค่าเฉลีย่ มีค่า
เท่ากบั 242.62 เมตร โดยกลุ่มตวัอย่างส่วนมากมีระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯช่วง 0.00 - 
100.00 เมตร คดิเป็นรอ้ยละ 23.27  

6.2 ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 
81 สายบางใหญ่ -กาญจนบุร ี

  ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 สาย           
บางใหญ่ - กาญจนบุร ีในภาพรวมอยู่ในระดบัน้อย (  = 0.44) ส าหรบัรายดา้น ผลกระทบที่พบมาก
ที่สุด คือ ผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้ม (   = 0.72) รองลงมา คือ ผลกระทบดา้นสังคม (  = 0.36) 
ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ (   = 0.33) และ ผลกระทบดา้นสุขภาพ (  = 0.30) เมื่อพิจารณารายดา้น 
พบว่า 

    1) ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม  ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้มทีพ่บมากทีสุ่ด คือ 
ฝุ่ นละออง ซึง่มีผลกระทบในระดบัปานกลาง (  = 1.03) ทัง้นี ้จากรายงานการทบทวนรายงานการวเิคราะห ์
ผลกระทบสิง่แวดลอ้มฯ (บรษิัท ธรรมชาติ คอนซลัแตนท ์จ ากดั, 2560) ไดป้ระเมินผลกระทบทีด่า้นฝุ่ น
ละอองอยู่ในระดบัสูง ซ ึง่จากผลการศกึษาในคร ัง้นี ้อยู่ในระดบัปานกลาง ทัง้นี ้สาเหตุน่าจะมาจากโคงการ
ไดก้ าหนดมาตรการในการป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบสิง่แวดลอ้ม โดยก าหนดใหม้ีการบดอดัดินที่
ท าการเปิดหน้าดิน และฉีดพรมน ้าเพื่อช่วยลดการฟุ้ งกระจายของฝุ่ น เป็นตน้  ส่วนผลกระทบ 
ทีพ่บนอ้ยทีสุ่ด คอื การเปลีย่นแปลงการใชป้ระโยชนท์ีด่นิ มผีลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.30) โดยกลุ่ม
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ตวัอย่างส่วนมากยงัคงใชป้ระโยชนท์ี่ดินเชิน่เดิม โดยลกัษณะของผลกระทบทีพ่บจะเป็นจากการลดลง
ของพืน้ทีเ่กษตรกรรมทีถู่กเวนคนืทีด่นิบางส่วนเพือ่ด าเนินโครงการฯ ทัง้นี ้ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม
ของโครงการฯ สอดคลอ้งกบังานวิจยัของวนัชยั วฒันศิร ิ(2546) ที่พบผลกระทบดา้นฝุ่ นละออง
เชน่กนั    

   2) ผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ  จากผลการศึกษาจะพบว่า ผลกระทบดา้น
เศรษฐกิจอยู่ในระดบัน้อย ซึง่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ สิโรตม ์แดงภูมิ (2550) ที่ผลกระทบทาง
เศรษฐกจิจากการก่อสรา้งทางหลวงพิเศษ สายวงแหวนดา้นใต ้อยู่ในระดบัน้อยเชน่กนั ผลกระทบดา้น
เศรษฐกจิทีไ่ดร้บัมากทีสุ่ด คือ รายจ่ายของครอบครวัเพิ่มขึน้ (  = 0.47) โดยค่าใชจ้่ายทีเ่พิม่ขึน้จะเป็น
ค่าใชจ้า่ยในส่วนของค่าใชจ้่ายในการเดนิทางเพิม่มากขึน้ ส่วนผลกระทบทีพ่บนอ้ยทีสุ่ด คอืการสูญเสยี
อาชพี / ตอ้งเปลี่ยนแปลงอาชพี มีผลกระทบในระดบัน้อย ( = 0.13) ทัง้นี้ เน่ืองจากกลุ่มที่ถูกเวนคืน
ส่วนมากจะอยู่ในระยะ 0.00 - 50.00 เมตร ส่วนกลุ่มทีอ่ยู่ห่างออกไปไม่ไดร้บัผลกระทบส่วนนี ้มีเพียงบาง
กลุ่มที่ไดร้บัผลกระทบจากการเวนคืนซึง่สูญเสียที่ดินจ านวนมากจงึไม่สามารถอยู่ในบรเิวณใกลเ้คียง
พืน้ที่เดิมได ้จึง่มีการยา้ยไปอยู่บรเิวณอืน่ๆ ส่วนการเปลีย่นแปลงอาชพีพบในลกัษณะของการเปลี่ยน
ชนิดพนัธท์ีเ่พราะปลูก เชน่ การเปลีย่นจากกลว้ยไม ้เป็นเตยส าหรบัก าชอ่ดอกไมไ้หวพ้ระ เน่ืองจากเกดิ
ปัญหาน ้าท่วมขงัพืน้ที่ อย่างไรก็ตาม เมื่อเปรยีบเทียบกบังานวิจยัของ วนัดี วิศาลโภคะ (2533), 
ลกัษณ์ เสงี่ยมจิตต ์(2542), สุทธิชยั สนธิมุล (2545), วนัชยั วฒันศิร ิ(2546), สาธร ทัศนเยี่ยม 
(2548) และสิโรตม ์แดงภูมี (2550) จะพบว่า รายไดม้ีการเปลี่ยนไปนลกัษณะที่เพิ่มขึน้ และมีการ
เปลีย่นแปลงทางดา้นอาชพี ซึง่มีการเปลีย่นเปลงจากอาชพีเกษตรกรรมเป็นการประกอบอาชพีนอกภาค
เกษตรกรรมแทน ทัง้นี ้จากการศึกษาในคร ัง้นี ้พบว่า กจิกรรมก่อสรา้งของโครงการฯ ท าใหร้ายไดข้อง
ครอบครวัลดลงอยู่ในระดบัน้อย (  = 0.43) ซ ึง่ผลการศึกษาพบว่า กลุ่มตวัอย่างรอ้ยละ 19.64 ไดร้บั
ผลกระทบรายไดข้องครอบครวัลดลง ซึง่เป็นผลมาจากการสูญเสียที่ดินในการเกษตร เมื่อพืน้ที่ลดลง            
จงึส่งผลใหร้ายไดล้ดลงเชน่กนั ในส่วนของการเปลีย่นแปลงทางดา้นอาชพีพบว่า ผลกระทบในดา้นของ
การสูญเสียอาชพี / ตอ้งเปลี่ยนแปลงอาชพีอยู่ในระดับน้อย (  = 0.13) กลุ่มตัวอย่างรอ้ยละ 7.27                   
ทีไ่ดร้บัผลกระทบ โดยผลกระทบทีเ่กดิขึน้เป็นการเปลีย่นแปลงชนิดชนิดพนัธท์ีเ่พราะปลูก 

   3) ผลกระทบดา้นสงัคม จากผลการศึกษาจะพบว่า ผลกระทบดา้นสงัคมอยู่ใน
ระดบันอ้ย ซึง่สอดคลอ้งกบังานวจิยัของ สโิรตม ์แดงภูมิ (2550) ทีผ่ลกระทบทางสงัคมจากการกอ่สรา้ง
ทางหลวงพิเศษ สายวงแหวนดา้นใต ้อยู่ในระดบันอ้ยมาก ซึง่ผลการศกึษาผลกระทบดา้นสงัคมทีพ่บมาก
ที่สุด คือ การเดินทางหรอืการไปมาหาสู่ระหว่างสมาชิกในชุมชนลดลง มีผลกระทบในระดับน้อย                   
(  = 0.77) ซ ึง่เป็นสาเหตุมาจากกิจกรรมการก่อสรา้งซึง่เป็นแนวสายทางตดัแบ่งพืน้ที่ออกเป็น 2 ฝ่ัง              
ในระหว่างทีด่ าเนินการกอ่สรา้ง จงึมกีารปิดกัน้พืน้ทีก่อ่สรา้ง จงึท าใหก้ารเดนิทางไปมาหาสู่กนัล าบากขึน้ 
หรอืใชร้ะยะทางมากขึน้ ส่วนผลกระทบทีพ่บนอ้ยทีสุ่ด คอื เกดิการเปลีย่นแปลงโครงสรา้งทางสงัคม เชน่ 
การเปลีย่นแปลงสถานภาพ และ / หรอืบทบาทหนา้ทีข่องคนในชมุชน การลดลงของกลุ่มทางสงัคม / การ
รวมกลุ่มทางสงัคม มีผลกระทบในระดบันอ้ย (  = 0.10) เน่ืองจากกจิกรรมการก่อสรา้งไม่ส่งผลลกระทบ 
ใหเ้กดิเกิดการเปลีย่นแปลงโครงสรา้งทางสงัคม แต่จะมีผลเล็กนอ้ยต่อกจิกรรมกลุ่มทางสงัคม / การ
รวมกลุ่มทางสงัคม เน่ืองจากการเดนิทางทีไ่ม่สะดวกเชน่เดมิ  

      4) ผลกระทบดา้นสุขภาพ  ผลกระทบทีไ่ดร้บัมากทีสุ่ด คอื การเปลีย่นแปลง
คุณภาพสิง่แวดลอ้ม ท าใหเ้กดิมลพิษทางอากาศ เสยีง การมองเห็น และความวติกกงัวล มีผลกระทบใน
ระดบัน้อย (  = 0.40) ซ ึง่จะสอดคลอ้งกบัผลกระทบดา้นดา้นสิ่งแวดลอ้ม โดยเฉพาะปัญหาดา้นฝุ่ น
ละออง เชน่เดียวกบังานวิจยัของ วนัชยั วฒันศิร ิ(2546) ทีไ่ดศ้ึกษาผลกระทบทางดา้นสุขภาพ โดย
ผลกระทบที่พบคือ ปัญหาดา้นระบบหายใจที่เกิดขึน้จากฝุ่ นละออง ส่วนผลกระทบที่น้อยที่สุด คือ 
ปัจจยัที่ท าใหเ้กิดสิ่งก่อเหตุอนัตรายหรอืเสี่ยงต่อสภาวการณท์ี่มีเหตุอนัจะท าใหเ้กิดความสูญเสีย 
หรอือุบตัเิหตุ มีผลกระทบในระดบันอ้ย (   = 0.18) เน่ืองจากโครงการฯ ไดม้ีการก าหนดมาตรการใน
การป้องกนัฯ เชน่ การตดิตัง้ป้ายเตอืน การปิดลอ้มพืน้ทีก่อ่สรา้ง การตดิตัง้ไฟในชว่งกลางคนื เป็นตน้ 

6.3 การทดสอบสมมตฐิาน 
 ปัจจยัพืน้ฐานส่วนบุคคลที่มีความสมัพันธก์บัผลกระทบจากโครงการทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมืองหมายเลข 81 ในระยะก่อสรา้ง ประกอบดว้ย อายุ ระดบัการศึกษา อาชพีหลกั และระยะห่าง
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จากแนวเขตทางหลวงฯ สามารถสรุปไดว้่า อายุ มีความสมัพนัธก์บัผลกระทบดา้นสุขภาพ เมื่ออายุมาก
ขึน้ก็จะส่งผลใหไ้ดร้บัผลกระทบดา้นสุขภาพมากขึน้เช่นกนั เช่นเดียวกบัระดบัการศึกษา เมื่อระดบั
การศึกษาสูงขึน้ก็จะส่งผลใหไ้ดร้บัผลกระทบดา้นสุขภาพมากขึน้เช่นกนั ส่วนอาชพีหลกัที่มีความ
แตกต่างกัน ก็จะส่ งผลต่อระดับผลกระทบที่ ต่ างกัน ส่ วนระยะห่ างจากแนวเขตทางหลวงฯ 
 มีความสมัพนัธก์บัผลกระทบดา้นสิ่งแวดลอ้ม ดา้นเศรษฐกิจ ดา้นสงัคม ดา้นสงัคม ดา้นสุขภาพ และ
ผลกระทบในภาพรวม เมื่อระยะมากขึน้ระดบัของผลกระทบจะลดลง ซึง่เมื่อเปรยีบเทียบกบังานวิจยัที่
เกี่ยวขอ้งไม่พบการทดสอบความสมัพันธร์ะหว่างปัจจยัส่วนบุคคลกบัผลกระทบจากการพัฒนา
โครงการฯ 

6.4 การกระจายของระดบัผลกระทบจากแนวเขตทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในรศัม ี500 เมตรจากเขตทางหลวงฯ 

 เมื่อพิจารณาจากองคป์ระกอบ / โครงสรา้งของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 
จะพบว่า พืน้ทีท่ีเ่ป็นสสีม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง) และพืน้ทีท่ีเ่ป็นสแีดง (ผลกระทบระดบัมาก) จะเป็น
ในส่วนของโครงสรา้งต่างระดบั ประกอบดว้ย สะพานขา้มคลองเจก๊ สะพานขา้มแม่น ้าท่าจนี ทางแยกต่าง
ระดบันครชยัศร ี(ทางหลวงหมายเลข 3323) ด่านจดัเก็บค่าผ่านทางนครชยัศร ีและชมุทางต่างระดบันคร
ชยัศร ี(ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8) โดยบรเิวณทางแยกต่างระดบันครชยัศร ี(ทางหลวงหมายเลข 
3323) และด่านจดัเก็บค่าผ่านทางนครชยัศร ีเป็นพืน้ที่ที่ไดร้บัผลกระทบมากที่สุด โดยมีระดบัสีแดง 
(ผลกระทบระดบัมาก) เล็กน้อย และพืน้ที่สีสม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง) ในบรเิวณใกลก้บัเขตทาง
หลวงฯ เป็นวงกวา้ง และถดัออกมาจะเป็นพืน้ที่สีเขียวอ่อนครอบคลุมพืน้ที่เกือบทัง้หมดในระยะ 500 
เมตรจากเขตทางหลวง โดยทางแยกต่างระดบันครชยัศร ี(ทางหลวงหมายเลข 3323) และด่านจดัเก็บค่า
ผ่านทางนครชยัศร ีเป็นบรเิวณที่มีโครงสรา้งต่างระดบัขนาดใหญ่ และมีพืน้ทีจ่ านวนมาก ประกอบกบั
พืน้ทีบ่รเิวณดงักล่าวมีบา้นเรอืน / ชมุชนอยู่อาศยัเป็นจ านวนมาก อกีทัง้ ใชร้ะยะเวลาในการด าเนินการ
ก่อสรา้งมากกว่า จงึส่งผลใหก้ลุ่มตวัอย่างไดร้บัผลกระทบมากกว่าบรเิวณอืน่ ๆ ทัง้นี ้จะเห็นไดว้่าพืน้ที่
ส่วนมากจะไดร้บัผลกระทบจากกจิกรรมการก่อสรา้งของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 
81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีจากภาพที่ 2 จะเห็นไดว้่า เมื่อระยะทางมากขึน้ระดบัผลกระทบน้อยลง   
ซึง่สอดคลอ้งกบัความสมัพนัธข์องระยะห่างจากแนวเขตทางหลวงฯ กบัผลกระทบจากโครงการฯ 
 
7. บทสรุปและขอ้เสนอแนะ 
  จากการศึกษา พบว่า ผลกระทบจากการก่อสรา้งโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 81 สาย บางใหญ่ - กาญจนบุร ีรายดา้นและภาพรวมอยู่ในระดบันอ้ย โดผลกระทบทีพ่บ
มากทีสุ่ด คอื ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม (   = 0.72) รองลงมา คอื ผลกระทบดา้นสงัคม(   = 0.36) 
ผลกระทบดา้นเศรษฐกจิ (   = 0.33) และผลกระทบดา้นสุขภาพ (   = 0.30) ทัง้นี ้จากแผนทีก่าร
กระจายตวัของระดบัผลกระทบในภาพรวม พบว่า พืน้ที่ที่เป็นสีสม้ (ผลกระทบระดบัปานกลาง)                  
และพืน้ทีท่ีเ่ป็นสีแดง (ผลกระทบระดบัมาก) จะเป็นในส่วนของโครงสรา้งต่างระดบั โดยบรเิวณทาง
แยกต่างระดบันครชยัศร ี(ทางหลวงหมายเลข 3323) และด่านจดัเก็บค่าผ่านทางนครชยัศร ีเป็น
พืน้ที่ที่ไดร้บัผลกระทบมากที่สุด โดยมีระดบัสีแดง (ผลกระทบระดบัมาก) เล็กน้อย และพืน้ที่สีสม้ 
(ผลกระทบระดบัปานกลาง) ในบรเิวณใกลก้บัเขตทางหลวงฯ เป็นวงกวา้ง และถดัออกมาจะเป็นพืน้ที่
สีเขียวอ่อนครอบคลุมพืน้ที่เกือบทัง้หมดในระยะ 500 เมตรจากเขตทางหลวง ซึง่โครงสรา้งเป็น
บรเิวณดงักล่าวเป็นโครงสรา้งต่างระดบัขนาดใหญ่ และมีพืน้ทีจ่ านวนมาก ประกอบกบัพืน้ทีบ่รเิวณ
ดงักล่าวมีบา้นเรอืน / ชมุชนอยู่อาศยัเป็นจ านวนมาก อีกทัง้ใชร้ะยะเวลาในการด าเนินการก่อสรา้ง
มากกว่า จึงส่งผลใหก้ลุ่มตวัอย่างไดร้บัผลกระทบมากกว่าบรเิวณอื่น ๆ ทั้งนี้ จะเห็นไดว้่าพืน้ที่
ส่วนมากจะไดร้บัผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสรา้งของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
หมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีทั้งนี้ จากการศึกษาผลกระทบจากโครงการพัฒนา
โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนส่งในระยะกอ่สรา้ง กรณีศกึษา : โครงการทางหลวงพเิศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร ีในพื ้นที่อ าเภอนครชยัศร ีจ ังหวัดนครปฐม                   
ผูว้จิยัมขีอ้เสนอแนะดงันี ้
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7.1 ขอ้เสนอแนะเชงิปฏบิตั ิ
    1) ใหค้วามส าคญักบัประชาชนและผูม้ีส่วนไดเ้สยี โดยท าหนา้ทีใ่นการส่งเสรมิและ
สนับสนุนใหป้ระชาชนเขา้ถึงไดร้บัขอ้มูลข่าวสาร / รายละเอยีดของโครงการ และเขา้มามีส่วนรว่ม
ในการพฒันาโครงการ 
  2) สรา้งความมั่นใจใหก้บัประชาชนและผูม้ีส่วนไดเ้สีย ในบทบาทและหน้าที่ของ
หน่วยงาน และการใหค้วามส าคญัต่อบทบาทและหนา้ทีข่องประชาชนและผูม้ีส่วนไดเ้สยีทีจ่ะเขา้มามี
ส่วนรว่มในการพฒันาโครงการ  
  3) ใหค้วามส าคญัต่อความเห็น สภาพปัญหา ขอ้เสนอแนะของประชาชนและผูม้ี
ส่วนไดเ้สยี  
  4) ก ากบัดูแลการด าเนินงานของเอกชน / ผูร้บัเหมา ใหป้ฏิบัติตามแนวทางที่
ก าหนดไวเ้พือ่ลดผลกระทบ 
ที่อาจจะเกิดขึน้กบัประชาชนและผูม้ีส่วนไดเ้สีย หากเอกชน / ผูร้บัเหมาไม่ปฏิบตัิตามแนวทางที่
ก าหนด จะตอ้งด าเนินการตามนโยบาย ขอ้ก าหนด หรอืบทลงโทษทีก่ าหนดไวอ้ย่างเครง่ครดั 

7.2 ขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย 
    1) ก าหนดแผนงานหรอืแนวทางการประชาสมัพันธแ์ละเผยแพร่ขอ้มูลข่าวสาร
ใหก้บัประชาชนหรอืผูม้ีส่วนไดเ้สีย ไดร้บัทราบขอ้มูลของโครงการในกระบวนการต่าง ๆ เช่น 
การศึกษาความเหมาะสม การส ารวจและออกแบบรายละเอียด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
เป็นตน้ ใหค้รอบคลุมโดยพจิารณาจากบรบิททางสงัคมของพืน้ทีน้ั่น ๆ 
   2) สนับสนุนและส่งเสรมิใหป้ระชาชนและผูม้ีส่วนไดเ้สียไดเ้ขา้มามีส่วนร่วมใน
กระบวนการต่าง ๆ ของโครงการตัง้แต่การก าหนดแผนงาน การศกึษาความเหมาะสม การออกแบบ
รายละเอยีด และการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
  3) ก าหนดแนวทางหรอืวิธีการในการก าชบัหรอืติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิง่แวดลอ้มและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้มอย่างเป็นรูปธรรม สามารถตดิตาม
และตรวจสอบได ้อกีทัง้ส่งเสรมิใหป้ระชาชนหรอืชมุชนเขา้มามสี่วนรว่มในการตดิตดิตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิง่แวดลอ้มและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
  4) ก าหนดนโยบาย ขอ้ก าหนด หรอืบทลงโทษเอกชน / ผูร้บัเหมาในกรณีที่ไม่
ปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิง่แวดลอ้มใหช้ดัเจน และเป็นลายลกัษณอ์กัษร เชน่ การก าหนดหรอืระบุไวใ้นสญัญาจา้ง 
เป็นตน้ 
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